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Feles:

chon der Vorgiinger Bagheera konn-

te mit vielen Erfolgen auf der

P"l.\'r{:--'[;:}ul‘ !.',l::ll'h':l."l'l. “{,‘.l-‘.i:ln{ll.'rs LiL’l
Siidafrikaner Andrew Smith, ein langjih-
riger Apco-Crack, konnte sich mit dem
HHH'"IL"["".’. An llﬂ"l' 1['\'!"“"1;'?“-!’[' ]“'Ifligllll'!ll!_"l‘l
Mit dem Simba sollte jetzt nahtlos an die
Erfolee angeschlossen werden, was teil-
weise auch gelang, wie der 5. Platz von
Caroline Brille bei der WM in Spanien
beweist.
Bagheera oder Simba, beide Gleitschir-
me sind jedenfalls am oberen Ende der
Leistungsskala anzusetzen. Trotz DHV 2-
Homologation handelt es sich jedenfalls
auch beim Simba um einen Hoch-
leistungstgel.

Der Simba ist eine .;1.|.|F1'.'|:1'||:1ip'-r.'- koo -
struktion, bestehend aus 37 Zellen. Jede
Lelle wird mit jeweils 2 V-Rippen in 3
gleiche Segmente peteilt - die Segel-
oberseite Eillt dadurch recht glatt aus.
Aul diese Weise schattt Apeo mit relativ
wenigen Kammern eine hohe Profiltrene
un spart nebenbei noch Gewicht (weni-
ger Lellrwischenwiinde).
dubleren Zellen sind gesehlossen, alle an-
deren hesitzen zur Mitte hin gﬁi[ﬁ[-|‘ Wer-
dende Zelloffnungen. Die Zellrwischen-
wiinde sind im Eintrittshereich grolziigig
mit Mylar verstirkt. Ober- und Unterse-
gel sind dort umgeschlagen und mit
einem eingendihten Zugentlastungsband

i jr_'u'::ih 4

verschen, Die Austrittskante ist sauber
mit cinem Ei:nf.zlziﬁl.lngsl:-tmd verndht. Das
Segeltuch ist silikonbeschichtet.

Fast alle MNihte sind innenliegend, nur
die V-Rippen im Bereich der A- und B-
Ebene und die :-'f'l.".'iﬁt;|1{:nrip|wn im
Achterliek sind stumpl aufs Obersegel
geniiht und die Nihte somit sichtbar. Die
3 Stammleinenchenen (:rgu]mn tiber j-u;_'--
weils 2 Vergabelungsstufen insgesamt 98
Authiingungspunkte iiber sehr kurze,
nicht Dyneema-Galerie-
leinen. Diese sind wie bei Apeo iblich
nicht iiher Schlaufen angelenkt, sondern
direkt ins Profil eingeniiht,

Der asraclische Hersteller verwendet
diese Anlenkungsvariante schon linger
und sie hat sich bewihrt, da die nicht
ummantelien Galerieleinen cine hishere
Reiblestigkeit als die unummantelten
Gabelleinen aubweisen.

Trotz der nur 3 Leinenebenen ist der
Tragegurt 4-fach aufgeteilt, die C-Ebene
endet in 2 Tragegurten. Dieses Kon-
struktionsdetail ist fir den Beschleuniger
notwendig, da damit die Schriinkung im
beschleunigten Flug verdindert wird.
Alle Umlenkrollen sind aus Metall geler-
tigt. Der Betitigungsweg des Beschleu-
nigungssystems betrdigt ca. 51 cm, wobei
sich dic A-Ebene gegeniiber der inneren
C-Ebene um ca. 15 em verkiirzt.

ummantelte

Die Verarbeitung ist wie bei Apco iiblich
durchdacht und sauber ausgeliihrt.

Der Simba besitzt eine schr hohe
Streckung (6,0). Dies fiihrt naturbedingt
beim Hlatrh'urg.mg w0 erhishtem Auftrieb
im Bereich der sich schnell fillenden
Aublenfliigel, was zu leichtem Ein-
knicken Mitte Hihren kann. Ent-
gegenwirken sollte man dem schon beim
Auslegen, indem man den Schirm stark

gekriimmt, mittenbetont ;1||I'|-L'1.ﬂ_

der
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Diogonalrippensysteme auf 4 Leinenebenen im
~Gegenlicht”

Dyneema-Topleinen werden direkt in der Kappe
verndht
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Technische Daten

Heasteller: APCO Bvintion Lrd.
58121 Hokon, lsrogd
=] +7-4-6173717
Fox 972456273708
wharw.apen.demon.co.uk
Veririeh Deufschlond — Fichoed Roth, D-B764% Rieden
und Ostermeich: Tel. +49 (0\8362,925262

infa (2 opeo-gleitschirme.da

wrapeo-gleitschimme de

K5 5 M L
fefen: 3 33 /3 IAG
Stostewicht k). 6075 7350 85100 100-120
Spanere. ausgel. (mp: 119 122 129 135
Sporerer. proji (m)- 78 100 106 112
Fliche ousgel (m): 249 258 276 294
Aiceproj. (m): 219 228 M4 W0
Sheckung msgel: 57 58 &0 43
Gewicht (kpl: 4.8 0 74 I
Leinenlings (m): 75 15 19 8.3
Gitesiogel: OHV ib. 26H Z6H ZGH

Preis: DM - 5780~ 5850- 59%0-
shr - - - -
{5 - - - -
Viie: 21 km/h
Vriem: 38 kmsh
Yoz 02 kmeh
Kuppe: Mylon Fistop 44 g/ Nulporiosi”
Lainen: Dyneama+Super Aromid
Tubehe: Packsodk, T-Shirt, Kopps

[Yie Leinen sind schnell sortiert, und dee
Start kann dann leicht und problemlos
durchgefihrt werden. Auch bei Null-
Wind oder leichtem Riickenwind verhiilt
sich das dhnlich. Ein leichter Impuls und
kriiftige  Beschleunigungsschritte lassen
die Kappe sauber iiber den Kopl steigen
bei nur geringer Vorschielltendenz, Die
Beschleunigungsstrecke ist gering, der
Simba beginnt solort zu tragen.

Das Starkwindbandling ist Fir geiibie
Riickwiirtsstarter problemlos. Stark-
windspieler” werden mit dem Simba
weniger Freude haben, da der Fliigel
etwas zum Aushrechen neigt und bliers
Korrekturen verlangt,
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thermisch-turbulenten Verhiltnissen - be-
stiitigle sich ein Vierhalien, aul das mich
schon Importeur Richard Roth aufmerk-
sam pemacht hatte: Der Simba sollie
jeweils am oberen Ende des Startge-
wichtshereichs peflogen werden. Doch
als lestpilot muld man avch lrrwepe
sehen, und so begann ich mit  meinem”

Aufdrehen und ab auf Stredke - die Doméne des
neven Apco Leistungsfligels

05 ke-Startgewicht, Gleich nach dem
Start war aber klar, der Simba gehir
hither beladen! Nicht, dald es wu gefiihr-
lichen Reaktionen kam, aber der Fliigel
wirkt unruhig, Turbulenzen wurden un-
vefiltert” an den Piloten weitergegeben,
und mit kleineren Einklappern mulite
jederzeit gerechnet werden.

Zum niichsten Flug mulite ich dann wohl
oder diber mein Startgewicht mittels 7 kg
Wasserballast aul die obere Belastungs-
grenze Jeben” - und siehe da, das Flug-
verhalten des Simba hat sich dadurch
drastisch  veriindert, ja der Apco-
Leistungstliigel war plitzlich wie ausge-
wechselt.

Testhedingurnogernn

leh testete den Simba von Mitte Mai
bis Ende Juli und erlebte von schwa-
cher Abendthermik bis zu turbulenter
Hammerthermik mit Steigwerten bis
zu & m/s alle Spielarten der so begehr-
ten aufsteigenden Luft”. In dieser Zeit
konnte ich 14 Fliige mit einer Gesamt-
flugzeit von 15 Stunden im oberoster-
reichischem Voralpenland und im
Salzkammergut absolvieren.

Als Gurtzeug verwendete ich das Nitro
von Firebird.




Die Kappe liegt nun sauber in der Lult,
ist wesentlich wendiger und gut be-
herrschbar. So gelillt er mir, der Simba!
Speziell bei schwachen Bedingungen, wo
Flachdrehen mit Gewichtsunterstiitzung
gefragt ist, ist man bei denen, die oben
bleiben.

Starke Birte, in denen man eng dreht,
sind kein Problem fir den Simba, er
zieht sauber nach oben, verlangt aber
ctwas Nachdruck an den Steuerleinen.
Turbulenzbedingte Einklapper sind mit
dieser Gewichtsbelastung eine Selten-
heit, falls es doch einmal dazu kommt,
Fliigel selbstindig und
prompt. Bei grisleren Stérungen lilt sich
der Apco-Hochleister leicht stiitzen, und
auch wenn man das einmal verabsiumt
dreht er nur wenig (90° bei halbseitigen
Klappern) ab.

Das Extremflugverhalten ist tiberschau-
bar und meiner Ansicht nach gutmiitig.
Ein aktiv fliegender und erfahrener Pilot
ist auf diesem Geriit aber unumgiinglich.
Leistungsmiilig  ist der Simba den
Hochleistern zuzuordnen, und speziell
im Geradeausflug ist die Gleitleistung
auffallend gut.

Die Trimmgeschwindigkeit betrigt. ca.39
km/'h, beschleunigt sind 53 km/h reali-
sierbar.

iffnet  der
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Ohren anlegen:
Meiner Meinung nach ist das Anlegen
der Ohren eine sehr wichtige Abstiegs-

Testprotokoll

Mebinstrument: Briuniger 10 Basis I, GPS
MeBhahe (m MSL: 1400

Viia (k). 23

Viinm (k) 3

Ve (ke 53
Startgewicht Testpilot (kg): 105
Rchenbelostung (kg/m): 3,80

eichy/Startgewicht Testpilot

Eigrnurng

hilfe, weil sie von jedermann beherrsch-
bar und durchbiihrbar ist und bei erhiih-
tem Sinken die ,Flucht nach vorne”
zulibit. Beim Simba ist diese Figur aller-

" dings nur eingeschriinkt durchfiihrbar,

aufl lingere Zeit so gut wie unmiglich. Je
nach Einklapptiele der Ohren, versucht
der Simba sofort wieder, diese zu 6ffnen.
Dadurch wird der Flugzustand unruhig,
im schlechtesten Falle kommt es zu Auf-
schaukelbwegungen um die Lings- und
die Hochachse. Ein lingeres Halten der
A-Leinen ist aul Grund der hohen
Zugkriifte kaum moglich, auch ein geziel-
tes Steuern mittels Gewichtsverlagerung
ist schwierig.

B-Stall:

Dall der B-Stall mit vielen aktuellen
Gleitschirmen nicht mehr zu empfehlen
ist, darauf hat das GLEITSCHIRM-
Testteam schon mehrmals hingewiesen.
Gerade bei leistungsstarken Schirmen
steigt die Gelahr von unkentrollierbaren
Flugzustiinden. Man mull sich einfach
im Klaren sein, dali der B-Stall ein voll-
stiandiger Strémungsabrifl ist. Im  Fall
vom Simba zeigt sich das durch relativ
starkes Zuriickkippen und der Tendenz
zum Vorschlagen der Aullenfliigel und
einer miglichen Frontrosette,

Steilspirale:

Die adiquate Abstiegshilfe mit dem
Simba, die sehr gut beherrschbar ist.
Uber 2-3 Umdrehungen nimmt er Fahrt
aul und erreicht Sinkwerte bis 19 m/s.
Die Sinkgeschwindigkeit ist leicht ken-
trollierbar, und der Schirm zieht ruhig
Bahn. Der Simba
Freigeben der Bremse selbstindig iiber
2-3 Umdrehungen wieder aus, dabei soll-
te etwas nachgebremst werden,

seine leitet nach
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Der Apco Simba M mull hoch belastet
geflogen werden, am besten an der Zu-
lassungsobergrenze. Eine hihere Be-
lastung wiire sinnvoll und vom Flug-
verhalten her miglich, auf Grund des
Verlassens der gepriiften Belastungsgren-
zen aber nicht empfehlenswert.

In diesem Gewichtsbereich geflogen ist
er ein gut beherrschbarer Hochleister.
Der Simba ist kein quirliger Spalischirm,
mit dem man am Hausberg herumspie-
len kann. leh emplehle den Simba lei-
stungsorientierten Piloten mit entspre-
chender Flugerfahrung, die ein Geriit mit
tiberschaubarem Klappverhalten und
grollem Leistungspotential zur Verwirk-
lichung von XC-Plinen suchen,

Einklopper sind mit dem Simba beherrschbar:
Der Fliigel dreht nur etwa 90° ab und Gffnet selbstiindig
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