" - %77 DieNamen der Apco-Hochleister T S—
—— > & beriihmten Walt Disney-Méarchen. Dem gutmiitigen
Dschungelbuch-Panther Bagheera ist nun der
< kleine Lowe Simba auf den Fersen. Ein harmloses

e Katzchen oder ein Raubtier it scharfen Krallen?



Y 2 ist das Limits, lauter die neue
- Entwicklungsmaxime von Apco-Chef

25 Amatoly Cohn. So verzichtet Apco in
Zukunft mcht nur auf Wettkampf-Protos,
sondern auch aul Serien-Hochleister mit
DHV-Zulassung 23 Die Entwicklungs-
abteilung konzentriert ihre Energie statedes-
sen auf die populiren Klassen mit niedrigen
Giitesiegel-Einstufungen. Der Weutkampf-
Sport erzeugt nach Meinung von Anatoly
Cohn zu wenig Aufmerksamkeit in der
Ulfentlichkeit und bringt zudem nur wenig
wirtschaltlichen Mutzen, Trotzdem michie
er micht auf cin High-end-Cerit verzichien:
Daher war das Entwicklungsziel fir den
Bagheera-Machfolger Simba, das momentan
Machbare im Zer-Bereich avszureizen - also
maximale Leistung bei cchtem Hochleister-
Handling umzusetzen. Wie bei seinem Vor-
ganger wird es auch vom Simba wieder eine
Wettkampf-Version ohne DHV-Zulassung
g:.‘l:ﬂ:rl. Sie soll sich nur durch diinne, unum-
mantelte Leinen vom Seriengerit unter-
scheiden,

Dass man mit cinem DHY 2er sogar
pegen cchte Hochleister bestehen kann,
bewies die israclische Firma im vergangenen
Jahr mehrfach. Mit dem Bagheera feierte
Apco einige eindrucksvolle  Wettkampi-
Erfolge. Fir Schlagzeilen sorgte Andrew
Smiths Gesamtsieg beim PWC in Porugal.
An die Erlolge der letzten Saison konnte der
kanadische Apco-Pilot Chns Miller bereits
ankniiplen: Er gewann im Januar mit einem
Simba den Pre-PWC in Mexico.

Spitzenwert in der Superklasse:
25,8 Quadratmeter, geringe
Flineltiefe und ein spitz
zulaufender Aulenfligel =
Streckung 5,8

Sieht man sich den Simba niher an, er-
kennt man schinell, dass Apco bei seinem
neuen  Top-Cerdt eporm viel  Aufwand
betrichen hat, Wie beim Bagheera vertraut
Apco auf das »Parzielle Diagonalrippen-
Systeme (siche auch Fly and glide 1/2000),
das nechmals dewtlich verfeinert wurde.

Aul Hishe der A- und B-Ebene sorgen
Diagonalrippen fir ein sehr sauber stehen-
des Segel. Weil der vordere Bereich einer
Cleitschirm-Kappe den grofleren Anteil an
der Aufiriebs-Erzeugung hat, spart Apco im
hinteren Teil Material ein = geizt aber auch
hier nicht mit Know-how, Statt Diagonal-
rippen werden auf der C- und D-Ehene
V-Tapes cingesetzt, Dieses iber jeweils
drei Zellen verlaufende  Briicken-System
sorgt zum einen [ eine pgleichmilligere
Foraftverteilung im Segel, entscheidender
ist aber, dass ein Vor- und Zuriickschwingen
der Fliigelenden — Apco nennt dies Atmen —
elfektiv reduziert werden kann.
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(Test

Fiir eine definierte Hinterkante und ein
sauber auslaufendes Profil sorgen wFin-
nena, Diese zirka 40 Zentimeter langen
Tuchstreifen zwischen Ober- und Ln-
tersegel sollen die leistungsschidli-
chen Verwirbelungen am Achierlick
YVEITINZerm,

Der Simba-Tragegurt ist dreige-
teilt, wobei der C-Curt eine interes-
sante Aufspaltung hat: Die am «C1-
Curte eineehiingten  Stammleinen
pabeln sich im obersten  Leinen-
stockwerk zu einer zusatzlichen [-
Ebene auf, der »C2-Curte Gbernimme
die Anlenkung der C-Ebene am Aullen-
fligel. Der Zweck dieser Konstruktion
wird erst im beschleunigten Flug erkennbar:
Dannverringert sich im Aullenfligelbereich
der Anstellwinkel weniger als in Fligelmite,
was sich beir hohen Geschwindigheiten
positiv auf dic Kappen-Stabilivit auswirkt,

Flugdaten & Einstufung

V-min 25 km/h
V-trimm 28 km/h
V-max mit Speedsystem 51 km/h |
minimales Sinken, zirka 11 mis |
Geschwindigkeitsniveau

{bezogen auf die Gerateklasse)

O gering O durchschnittiich ) hoch
Schnellabstieg (Effizienz):

~ Steilspirale
O gering O durchschnittiich %0 hoch |
| —B-Stal
| Ogering O durchschnittich (¥ hoch
~ Ohren anlegen
Ogering 0 durchschnittch O hoch |

Startgewicht beim Test 95 kg

bezogen auf den Startgewichtsbereich

F3kg 90kg
|_ A
min. max, |

DHV-Klasse 2 G
van %%~ empfohlene Pilotengruppe
) Schiller

() Gelegenheitspilot

- O regelméaBiger Flieger

| Vielflieger/Streckenpilot

42 J'ﬂ.'ﬁ— B/2001

B-Stall: mit bis zu elf Metern Sinken
eine echie Alternative zur Steilspirale

Absolut sauber sind  Verarbeitung  und
Qualitit der eingesetzten Materialen, auf
die Apco cine Dreijahres-Carantie gewihre,

aHow good is vour alpine launch?« Diese
Frape von Apco-Testpilot Alex Louw liel
mir wihrend der Fahrt zu einem Flugberg
siidlich von Mazareth keine Ruhe, Wihrend
cines lsrael-Besuchs im letzten Herbst hatie
mich Alex eingeladen, den nagelneuen
Simba auszuprobieren. Als ich den Start-
platz sah, war mir sofort klar, dass er es mit
dieser Frage ernst gemeint hatte, Lnsere
heiden Schirme hatten gerademal so neben-
einander Platz = und was nach der nur ein
paar Schritte entfernten Kante kam, wollte
ich lieber nicht genau wissen. Zu allem
Llberfluss blies ein leicht baiger Wind von
der Seite. Der Start klappte trotzdem
problemlos — mehr Worte muss man iiber
die Start-Eigenschaften des Simba nicht
verlieren: Einfach und auch unter schwieri-
zen Bedingungen jederzeit dberschaubar,

Bei dem folgenden Flug dber lsraels
geschichtstrachtigem Boden flog ich die
M-Crolle und war bereits sehr angetan vom
Handling des Schirms. Er zeigt klar die
Handschrift des Entwickler-Duos  Cohn!
Louw, Die beiden legen = vor allem in dieser
Cerdte-klasse — viel Wert aul wverhdlinis-
millig kurze Steverwege und stets definier-
ten Bremsdruck. Uber die Bremse wird ein
putes Ceftihl fiir dic Reaktionen der Kappe
auf den Input des Piloten und die Bewegun-
gen des Fligels vermittele. So spiirt man
hereits im obersten Bereich einen deutlichen
Bremsdmck. Mach unten nimmt er progres.

siv. zu, ohne aber unangenchm hoch zu
werden, Aktives Fliegen wird durch das
sute Feedback des Schirms unterstiitzt.
Mit 96 Kilo Startgewicht wire von
den wPapierdatens dic M-Crolle des
Simba Fir mich passend gewesen:
Apco empfichlt aber, den Schirm am
oheren Ende des Startgewichts-Be-
reichs zu f|iu;|;,::n. So wechselte ich
nach meiner Rickehr in heimische
Cefilde auf den zwei Quadratmerer
kleineren Simba 5, den ich mit mei-
nen 96 Kilo  leicht iberladen flog.
Am oberen Ende des Cewichisbe-
reichs kimnen Wendigkeit und Spritzig-
keit noch besser berzeugen,; MNachteile
handelt man sich nicht ein. Die Kletter-ci-
genschafien des »Kleinens gehdren selbst
in schwacher Thermik zum Feinsten. Beson-
ders gur gefiel mir, dass sich der Simba schr
eng und gleichzeitig auch flach drehen lisst.
[er Schirm minimiert das unvermeidliche
Kurvensinken, was sich direkt aul die Steig-
leistung auswirki. Wm stirkere Barte mitzu-
nehmen, muss ein deutlicher Input auf
die kurveninnere Bremse gegeben werden,
da der Simba zunachst ewwas verzigen
Schraglage aufnimmit
In puncto Geschwindigkeit und Gleitleis-
tung diirfte der Apco-Flilgel einen neuen
Mallstab in seiner Flasse setzen, Der Ge-
schwindigkeitszuwachs von  Vetrimm auf
Vinare 180 auch fir einen 2Zer der neusten
Ceneration sehr hoch, Exako bei Trimme-
speed liegt der Punke des besten Cleitens,
dic gesamte Polare weist sehr gute Werte
auf, und auch bei Vinax hilt sich das Sinken
in Crenzen. Vergleiche mit sechtens Hoch-
leistern muss der Simba niche scheuen.
Sicherheitstechnisch hat man klar einen
Leistungs-Intermediate dber sich. Zwar hat
der Simba ein gralles passives Sicherheits-
polster — bei den Tests der Extremflug-
Mandwver verhielt er sich fiir cinen Schirm
mit Streckung 5,8 iberraschend brav — aber
er will aktiv geflogen werden.

Steilspirale: Mit dem Simba kimnen ex-
trem hohe Sinkwerte erdlogen werden. Zum
Einleiten sollte man sich zwei Umdrehun-
gen Zeit lassen, da der Schirm ctwas Zeit
braucht, um Querncigung aufzunehmen,
Extreme Spiralen sollten dosiert fiber ein bis
zwei LUmdrehungen ausgeleitet werden.

B-Stall: Eine echie Alternative zur Steil-
spirale stellt der B-5tall dar. Sinkwerte zwi-
schen zehn und elf Meter pro Sekunde kan-
nen nur sehr wenige Schirme aubweisen,
Beim Einleiten kippr dic Kappe relativ weit
zurick, stabilisiert sich aber schnell iiber



dem Piloten, Nach dem Loslassen der B-
Curte nimmt der Schirm schnell wieder
Fahrt aul und nickt dabei merklich nach
vorme — ein sicheres Zeichen dafiir, dass die
Strtmung wieder anlieot.

Ohrenanlegen: Mit der dullersten A-
Leine lasst sich ziemlich viel Fliche weg-
nehmen. Das Sinken nimmt deutlich zu.
Betitigt man  den  DBeschleuniger  beim
Ohrenanlegen zusitzlich, lassen sich die
Sinkwerte noch steigern. Die eingeklappuen
Fliigelteile Gifnen nach Freigabe der A-Leine
selbststandig,

Dreifach-Tragegurt
mit geteiltem C-Gurt:
Die differenzieris
Leinenanlenkung
soll mehr Stabilitat
beim beschleunigten
Fliegen bringen

:
3
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g
=
b
ﬁ
5

segalraff-System fir optimiertes Handling:
Beim Bremsen wird die Segelhinterkante an
fast allen Anlenkpunkten zusammengezogen

CApco

Seit Anfang des lahres prisentiert sich
in Deutschland  und  Osterreich
mit einer newen  Vertrichsstruktur, Den
Ceeneral-lmport hat Richard Roth  dber-
nommen, der nach jahrelanger Aktivitar bei
der Allgiver Edel CGmbH in der Gleit-
schirmflug-Szene kein Unbekannter mehr
ist. Auf der dewtschsprachigen Homepage
www.apco-gleitschirme.de erfibrt man alles
Wissenswerte rund um die Apco-Produkre,

Technische Daten
& Ausstattung

Hersteller .ﬂq:.a

aktuelle Schirme: Fiesha [ Alegra [ Sints |

Fiests Tandean

| ¥ S M L

| im Test Sinka O ® O O
Fliche (msgel) 249 258 276 294 m?|
Spannweite (ausgel) 114 12,2 119 {35 m
Streckung SF 5B 60 63 |
Kammerzahl 7 76 8 8 |
Segeltuch: (achiener Lern F‘m'hr
- Material/Gewicht iz £ gim®|
Tragegurtaufteilung & /B f21C
Fulbeschleuniger )0 Ja Onein |
—Verkiirzung pro Ebeng 4 18/ 8 14/ £ 6/ 4 faCm
Fangleinen: '
- Material g,?,_,,.- Hramid [ i;;-Tm
= Durchmesser

~farblich abgegrenzt (D ja ) nein
— Stammieinen je Seile 3 A /3 Brofli f 2101 L
R

-(Obersegel (XY innen- O auBenliegend

—Untersegel  J innen- O auenliegend

Zubehdr. Pokssk, Hiftticretes, Foechinzer
Eemartung von 1 {gut) bes -lqa:-m:nnl;l_

Packrucksack: 1|2 | 3| 4

~ Packvolumen X

- Tragekomfort X
- Strapazierfahigkeit X
Schirmgewicht €8 70 74

Startgewicht 4075 73-90 85~105100-110Kg
Preis pspoper) -~ S0 790 5800 DM

e kg

unter der Adresse wwwapcoaviation.com
landen Surler direkt bei der Firmenzentrale
in lsracl.

Der Simba wird in einem sehr bequemen
Packsack mit ausgezeichnetem Tragekom-
fort ausgeliefert. Mit diversen Vemtellmig-
lichkeiten lasst er sich gut an die cigenen
Bediirfnisse anpassen. Der Stauraum reicht
auch It umlangreiche Flugausristungen,

LY1,7/1,4/08 mm |

Drer Simba ist ein wirdiger Nachfolger
fiir seinen Vorginger Bagheera. Wie der
wPanthere« ist der skleine Liwes ein Leis-
wngs-Intermediate, dessen Handlings- und
Leisungs-Charakteristik klar im Hochleis-
terbereich liegen, was ihn auch fir Wett-
bewerbs- und Streckenpiloten interessant
macht. Aktiven Flugstil und avsreichend
Erfabrung vorausgesetzt, wird dem Piloten
ein verninftiges Mal} an Sicherheit gebo-
ten. Beeindruckend ist die Silhouwerte: Mit
ciner Streckung von knapp sechs und dem
ansprechenden Diesign gefillt der junge
Léwe auch durch seine Oprik.

Ansprechen diirfte das  jiingste Apco-
Produkt  leistungshungrige  Piloten,  die
bereits Erfahrung mit Shnlichen Schirmen
haben. Auch wer mit einem Schirm der
Klasse 2=3 liebdugelt, sollee sich einen
Pnjl]f.'FlllH |'Ii|'.'|'||. {;nlg::ht:n IH‘_';':;I:_"FI_
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