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Presta S

Innovative Schirme »fir Piloten« zu bauen, ist Teil der
Philosophie der israelischen Gleitschirm-Marke Apco.

Firmengrinder Anatoly Cohn

greift dabei gerne zu

unkonventionellen Mitteln. Der Allegra-Nachfolger Presta
kommt mit einem auf den ersten Blick sehr uni?ewﬁhnlichen
Klappensystem zur Verbesserung des Extremflugverhaltens

ukunfisweisende Technologien

und Materialien haben bei Apco

Tradition: So benutzte der israeli-

sche Hersteller als Erster aussch-

lieBlich silikonbeschichtete Tii-
cher. Erst spiter zogen andere Marken
nach. Heute stehen Gleitschirm-Hersteller
bei Tuchproduzenten wie Gelvenor und
Perseverance Schlange. Doch wegen der
anfinglichen Weigerung, seine Schirme
den DHV-Giitesiegeltests zu unterzichen,
hat Anatoly Cohn — seine Marke gehirt
mit 70 Mitarbeitern und einer nach eige-
nen Angaben durchschnittlichen Jahres-
produktion von 2000 Schirmen zu den
griBten der Welt — auf dem deutschen
Markt erst in den letzten Jahren richtig
Fult gefasst. Heute sorgt der frithere Edel
Deutschland-Manager Richard Roth in
Deutschland und Osterreich dafiir, dass
die steigende Nachfrage gestillt wird, in
der Schweiz ist der langjihrige Apco-Test-
pilot Adrian Miiller Ansprechpartner fiir
die in Israel entwickelten und fabnzierten
Schirme.

Bei der Entwicklung wird Ingenieur
Anatoly Cohn von den russischen Aerody-
namikern Oleg Dezaniev und Lev Radofs-
ky unterstiitzt. Die Test- und Wettkampf-
piloten Walter Neser und Alex Louw sor-

Gefiillige Silhovette: Der Presta hat - je nach
Grifle - Streckungswerte zwischen 5,4 und 5,8
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gen fir den Feinschliff. Zugute kommi
ihnen, dass in der Nihe des Apco-Werks-
gelindes ein Kiistenfluggeliinde liegt, das
fast immer konstante Soaringwinde und
vergleichbare Flugbedingungen anfweist.

Konstruktion

Der neue Basis-Intermediate Presta
wurde nach achtmonatiger Emtwicklungs-
zeit beim Stubai Cup 2002 vorgestellt. Er
l6st den Allegra ab und ist in der aktuellen
Produktpalette zwischen dem Einsteiger
Fiesta und dem leistungsstarken Sportklas-
seschirm Simba angesiedelt. Momentan
sind drei Gréfen DHV-zugelassen, die
einen Startgewichtsbereich von 79 bis 130
Kilogramm abdecken.

Auffilligstes Merkmal des neuen Apco-
Gleiters ist das »ADVS-System«, Active
Double Valve System (deutsch: aktives
Doppelventilsystem). Sein Zweck: Vier
wfilexible« Offnungen an der Eintrittskante
aus Tuchstreifen und Gaze sollen sich den
unterschiedlichen  Strémungsverhélinis-
sen wihrend eines Fluges anpassen. In der
Praxis sind die ADVS-Kammern beim
Start zur besseren Beliiftung gedffnet, im
Flug und im Falle eines Entliiftens — zum
Beispiel bei Klappern — geschlossen. Das
ADVS-System ist das Ergeb-
nis einer uber einjihrigen Ver-
suchsreihe und soll die Vortei-
le von geschlossenen Zellen,
wie einen saubereren Stro-
mungsverlauf an der Eintritts-
kante wihrend des Fluges,
nutzen und mégliche Nachtei-
le bei Start- und Extremflug-
verhalten vermeiden.

Wie bei allen anderen Mo-
dellen setzt Apco auch beim
Presta an den Galerieleinen
der A- und B-Ebene auf direkt
ins Obersegel geftihrte, unum-
mantelte Dyneemaleinen der
Firma Cousin Trestec. Apcos

Erklirung fiir diese ungewdhnliche Kon-
struktion ist eine Verringerung des Interfe-
renzwiderstands. Ob dieses Plus der soge-
nannten »Mikroleinen« den Nachteil eines
erschwerten Leinenaustauschs rechtfertigt,
sei dahingestellt. Die beim Starten in rau-
em Gelinde weniger beanspruchten C-
und D-Galerieleinen sind aus ummantel-
tem Aramid und werden konventionell
iiber kleine Flares mit dem Obersegel ver-
bunden. Im Inneren der Kappe sorgen
kurze horizontale Abspannbinder an der
A-Ebene und durchgehende Zugentlas-
tungshénder an der C- und D-Ebene fir
eine homogene Kraftverteilung. Weitere
Besonderheit bei Apco ist das »parzielle
Diagonalrippensysteme. Nur in der vorde-
ren, mabBgeblich zum Aufirieb beitragen-
den, Hilfte der Kappe kommen Diago-
nalrippen zum Einsatz, hinten ist die
Konstruktion aus Gewichts- und Kosten-
griinden »klassische.



Flight Report

Der Presta hat ein auffillig gutes Start-
verhalten. Die Kontrolle der wenigen
Fangleinen gestaltet sich einfach, die Aus-
legeform sollte standardmiillig halbrund

erfolgen. So fillt sich die Schirmkappe
schon bei mittlerem Anfang 1-II':1[I-L:I[H am
gleichmiifligsten. Der Fliigel steigt durch-
schend und ohne auszubrechen zum
Scheitelpunkt. Seine VorschieBtendenz st
sehr gering und so hebt der Presta bereits
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schichteten Tuchs vergleichsweise schwe-
ren Kappe angenchm. Der Schirm bleibt
nicht hingen und lisst sich auch aus tieten
Positionen wieder gut hochfiihren.

In der Luft vermittelte der Presta schon
bei den ersten Fliigen das Gefiihl, satt in
der Luft zu (Dlicgen. Die Kappe steht sau-
ber iiber dem Piloten und dampft viel an
Turbulenzen weg. Ungewdhilich ist die

Erstaunlich: Trotz Streckung 5,4 hat der
Presta § ein guimiitiges Extremflugverhalten

GroBeneinteilung: Fliegen wir bei unseren
Tests meist »Msw, folgten wir beim Presta
dem Rat des Importeurs, einen »S« auszu-
probieren. Verstindlich, lagen wir mit
Startgewichten von maximal 92 Kilo-
gramm beim S satt in der Mitte - der zu-
gelassene Gewichtsbereich reicht von 79
bis 99 Kilo.

Werksseitig war der Testschirm mit ei-
nem Bremsleinenvorlauf von 18 Zentime-
ter ausgestattet, was wir eindeutig als zu
lang empfanden. Zumindest bei mcht ex-
trem hoch aufgehiing ti:n ll:mrt -"LIJL,E'II. l..mp—
fiehlt es sich, die
kiirzen. Der Eanhdrl.l.LL 151 -.!Ir‘-ll-.'l.lli..lll-]'l
cher gering, steigt in der Folge aber stark
progressiv an. Beim Einflug in Aufwind
und Thermik reagiert die Kappe fiir einen
Schirm der DHV 1-2er-Klasse recht ag-
gressiv und zieht mit geringer Anstellwin-
Lu.:l:.-ﬂmhunu in das Steigen  hinein. Auffil-
lig ist die |1|;}|;‘|¢, ILm'lp!l.m_r_- der Kappe, die
sich sogar nach absichtlich herbeigefiihr-
ten kriftigen Rollmandvern ungewdhnlich
schnell wieder beruhigte.

Grolle Thermikkreise sind mit méiBig
tiefem Bremsleinenzug gut zu bewiiltigen,
wirds jedoch enger, ist deutlich mehr
Bremseinsatz gefragt. Um hier leistungs-
optimiert zu fliegen, verlangt der Presta
einen Piloten, der den Mix zwischen In-
nen- und AuBenbremse sowie Gewichis-

einsatz kennt und einzusetzen weill, Der

Bremskraftzuwachs bei sechr engen Kur-
ven ist eher hoch. Fiir lingeres, kraftscho-
nendes Kurbeln empfiehlt sich engagierte
Gewichtsverlagerung.

Extremflugverhalten

Wir waren nattirlich gespannt, wie sich
das ADVS-System auf das Klappverhalten

Einfach durchfiihrbar:
Das Schnellabstiegsmandver »Big ears«

auswirkt. Nach 50 Prozent-Klappern bei
Trimmspeed entleert der Presta ver-
gleichsweise langsam, geht nur wenig auf
die Nase und dreht maximal bis 120 Grad
weg. Bei weiteren unterschiedlich grof
und dynamisch durchgefiihrien Klapptests
fiel auf, dass der Schirm — wie von Apco
beschrichen — »mehrstufig entleerts.
Tatsiichlich diirften die vier, im Abstand
von fiinf Zellen eingesetzten, ADVS-
Ventile das Entweichen der Luft durch
Schlieflen der Eintrittséffnung verzigern
und wie eine »Sollbruchstelle« definieren.
Wir stellten jedenfalls ein vergleichsweise
schwach ausgepriigtes Entleeren der Zel-
len fest, was wiederum zu einer Diampfung
der Kappenreaktion fiihrte. Auch be-
schleunigt fiel die Reaktion der Kappe auf
Testklapper sehr gemiiBigt aus. Die Steu-
erwegreserve auf der offenen Seite ist
grofl. Wegen seines gedimpfien Wegdreh-
verhaltens erfordert dieser Schirm aber
ohnehin nur médBigen Steuercinsatz zum
Stabilisieren,

Abstiegshilfen

Der Presta ist mit einem geteilten A-
Gurt zum Ohrenanlegen ausgestattet. Die
Faltgurte sind gut erreichbar, so dass der
Einleitezugwiderstand angenehm niedrig
ausfiillt. Schon nach zirka 15 Zentimeter
Zugweg falten die dulieren Zellen sauber
um und entleeren fast vollstindig. Die
Sinkwerte liegen bei 2,5 Meter pro Sekun-
de und steigen bei gleichzeitigem Be-
schleunigereinsatz auf 3,3 Meter an.
Wiihrend des Mandvers bleibt der Schirm
ruhig, auch Turbulenzen brachten den Ba-
sis-Intermediate nicht zum Rollen oder
Nicken. Nach Freigabe der Faltgurte fiillen
sich die eingeklappten Zellen langsam »
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ADVS-System: Die patentierten Ventile an vier
Zellen der Presta-Eintrittskante sollen die Leistung
und vor allem die passive Sicherheit erhdhen

Halb oflen: Nur die Halfte des Querschnitts Serterwentil: beim Start

gines Nebementils wind von Tuch abgedeckt

Hauptventil: beirm Start
vollstindig gle-i:ifrﬂnt

Seiteaventil: beim Start
wollstindig gedfinet

A Untprsegel

{Insenansichil)

. 3 I.-lll
w Einstrimende Luft

Uintersegel
{Innenansicht!}

Sind die ADVS-Ventile Innenansicht im Flug:

e | Die ADVS Ventile sind |
a5 '{I-EI": uEnetram | | gw:hlm ] ‘| ] IIII'IEHHIIEII:M h-HII'I'I Etaﬂ'..
i ' | \ 1 Die ADVS-Ventile sind offen
Die Position des Ganeluchs Yollstandig peschiosses Garenetz mit
blgibd im Flug unverdnder das Haupbeentil shentildichtungs

aber selbststindig, ohne dass der Pilot
nachhelfen muss. Auch die Einleitung des
B-Stalls fillt mit dem Presta sehr leich.
Der Zugwiderstand ist gering, der Fliigel
stallt sauber. Der Schirm verliert bei die-
sem Mandver viel an Fliche, die Sinkwer-
te sind mit zehn Meter pro Sekunde ent-
sprechend hoch. Der Zug darf jedoch nicht
zu weit erfolgen. Sonst bildet der Fligel
eine Frontrosette, was bel unsachgemiiber
Ausleitung eine unangenchme assymetri-
sche Offnung hervorrufen kann. Sauber
ausgefiihrt, fihrt der Presta nach Freigabe
der B-Gurte sauber und selbststindig an.
Zum Einleiten der Steilspirale sollte der
Presta wegen seiner hohen Eigendimp-

von 1.2 Meter pro Sekunde erreicht man
mit diesem Gewicht durch Abbremsen auf
31 km/h, Der leichtgingige Beschleuniger
ermoglichte eine Maximalgeschwindigkeit
von 49 km/'h.

Resumee

APCO investierte in den Presta wieder
einmal viel Entwicklungsarbeit. Das neue
ADVS-System erfiillt seinen Zweck: Die
aktive und passive Sicherheit und das Start-
verhalten sind sehr gut. Im Flug ddmpft

die Kappe Turbulenzen wirkungsvoll: Spe-
ziell um die Lingsachse bewies der Presta
eine hohe Eigenstabilitit. Natiirlich ist es
schwer zu sagen, wie dieser brave Schirm
ohne ADVS reagieren wiirde.

Die Steig- und Gleitleistung ist sehr
gut. Wie von Apco empfohlen, sollte der
Fliigel aber mit einer eher hohen Flichen-
belastung geflogen werden. Bei geringer
Flichenbelastung ist das Dwrehverhalten
nicht 50 spritzig und erfordert beim engen
Drehen tiefe Bremsziige. Als Zielgruppe
kommen Piloten »aller Klassen« in Frage,
die gute Start- und Thermikflugeigen-
schaften schétzen, jedoch schon etwas
Ubung im aktiven Fliegen mitbringen.

fung am besten vorher mit leichten Roll- | Hersteller APCO Fly and glide/ Skyart-Testteam
bewegungen aufgeschaukelt werden. Dann % S M 1
kippt der Schirm nach ein bis zwei mode- | 2 = 7 ~
raten Umdrehungen in die Spirale ab. | ImTest Presta § O ® O 0 _ =
In der Folge stellt sich ein Sinken um die 261 271 291 31.0 mt ; =
14 Meter pro Sekunde ein. Wihrend des Fliche [ausgolost AP O V-miin 25 km/h |5
Manivers sollte dic Aulienseite deutlich | spannweite (ausgelegt) 11,7 11,9 127 133 m \ehrimm 38 km/h | =
gestiitzt werden, sonst beginnen dic dulfer- : S
sten Zellen zu flattern und entlasten. Die | Streckung 53 54 56 58 V-max mit Speedsystem 49 km/h | 5
Ausleitung der Steilspirale ist einfach. | zapten 32044 330+4 30344 T34 | BT g £ s |
Der Presta zeigt bis zu den oben genann- i {
ten Sinkwerte keine Tendenz nachzu- | Segeltuch befvesor ; Flachenbelastung 3,4 baw. 3,6 kg/m2
drehen. Wer stirker spiralt, muss das | ghersesel Moo wgm | - Saen
Mandver — wie bei fast jedem Gleitschirm : =
— aktiv ausleiten. Untersegel Bylea 46 g/m »Der Presta ist ein
Rippen yon 4 g/mt leistungsstarker Basis-
Leistun Intermediate, dler
g | Tragegurtautteilung Hach (geteiter A wnd Curt) ofl im
Der Presta ist ein leistungsstarker Ba- | o sleinen: Caissin Trestec Dyneema,/Aramid E":EIL{ : Glei
sis-Intermediate, der speziell im beschleu- | i . e &:"r”'g*:‘e{"h Ef:ﬂn
nigten Gleiten keinen Vergleich mit ande- | =Durchmesser 08/11/17/22 mm einen erch mn
ren aktuellen DHV 1-2ern zu scheuen | o Se AL e anderen aktvellen DHY
braucht. Die Messfliige fiihrten wir mit i- | Stammieinen je / 1-2ern zu scheven
nem Startgewicht von 92 Kilo und emer | starfeewicht BB T 05 - kg broucht Er solle
recht hohen Flichenbelastung von 3.4 Ki- T
logramm pro Quadratmeter durch. Die Preis (inkl. MwSt) kA 2900 29202950 Eure Flachenbalastun
Trimmspeed lag — Apco-typisch — bei re- Tulassung - DI DHY1-2 DV | g
lativ hohen 38 km/h. Das minimale Sinken iz | geflogen werden.« <
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