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Der Italienische Hingegleiterverband (FIVL) reali-
sierte in Alme (zwischen Mailand und Venedig) ei-
nen vergleichenden Notschirmtest, bei welchem das
erste Mal in der Notschirmgeschichte 18 Not-
schirme gleichzeitig nach denselben Kriterien gete-
stet wurden! Das Ziel war es, die Offnungszeit bei
zwei verschiedenen Situationen, die Stabilitdt und
die Sinkrate kurz vor der «Landung» zu untersu-
chen und mit Zahlen oder Worten auszudriicken, so-
dass Piloten und Hersteller anhand dieser Resultate
sich eine eigene Meinung bilden kénnen.

er italienische Hangeglei-
terverband, welcher nach
den Normen von CEN (Com-
ission Européenne de Norm-
isation) arbeitet, stellte mit Hilfe
des Westschweizers Alain Zoller
und seinem Freund Laurent David
mit einem grossen Aufwand die-
sen Notschirmtest auf die Beine.
Alain Zoller filhrt mit seiner Firma
Air Turquoise in der Schweiz ne-
ben Sicherheitstrainings und ei-
nem Notschirmpackservice vor al-
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lem die Afnor-Priifungen durch.
Die Notschirm-Hersteller wurden
eingeladen, ihre Produkte im Ge-
wichtsbereich von 75 bis 95 Kilo-
gramm testen zu lassen, Die Teil-
nahme am Test war fiir die
Hersteller kostenlos. Alleine fiir
den Gasballon betrug der finanzi-
elle Aufwand iiber die drei Abwurf-
tage 12000.- Schweizerfranken,
die Arbeitsleistung der Testcrew
nicht miteinbezogen! Mittels die-
ses Gasballons hob die Testcrew

fiir jeden Notschirmabwurf von
neuem das Gewicht, ein vierecki-
ges Stahlteil, welches 80 kg wog,
mit dem daran befestigten Not-
schirm und Ausldsesystem auf 180
Meter {iber Grund hoch. Es wurden
mit jedem Motschirm je drei Ab-
wiirfe nach zwei wverschiedenen
Methoden durchgefiihrt.

Bei der sofortigen Offnung war der
Notschirmgriff direkt mit dem Aus-
klinksystem des Gewichtes befe-
stigt, was zu einer gewaltsamen
Loslisung des Innencontainers
vom auf dem Gewicht befestigten
Aussencontainer fiihrte. Damit
wurden genau definierte Bedin-
gungen geschaffen, welche aber
mit der Realitat eines Notschirm-
wurfvorgangs wenig zu tun haben
- wer vermag schon mit einer Kraft
entsprechend den 80 kg seinen
Notschirm wegzuschleudern, dass
sich der Innencontainer auch mit
derselben Wucht dffnet? Aussen-
und Innencontainer beeinflussten
also die Testergebnisse nicht,
dafiir wurde so der Entfaltungsvor-
gang standardisiert.

Bei der zweiten Methode beschleu-
nigte das massive «Packchen» zu-
erst im freien Fall. Nach 20 Metern
Seillinge wurde der Notschirmgriff
mit Innencontainer wiederum sehr
gewaltsam vom Aussencontainer
und dem Gewicht weggerissen,
und der Notschirm Gffnete bei ei-
ner Fallgeschwindigkeit von rund
70 km/h. Die theoretisch dafiir
bendtigte Zeit ohne Luftwider-
stand bis zum Beginn der Offnung
betrug rund 2 Sekunden.

Fiir die Sinkmessung befestigten
die Veranstalter unter dem 80 kg-
Gewicht ein zuerst 30 Meter lan-
ges und dann wegen dem starken
Pendeln auf 10 Meter verkiirztes
Seil, an dessen Ende ein mit Stoff-
béndern markiertes Gewicht hing.

Vor dem Testen wurden die Not-
schirme genau vermessen. Die
ausgelegte Fliche wurde iiber die
Summe der einzelnen Segelbahn-
flichen ermittelt. Auch die Trage-
gurt- und Leinenlingen und die
Luftdurchlissigkeit des Tuchs
durften nicht fehlen. Diese Bestan-
wurde
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Leider ist der Notschirm ab Werk
nicht immer perfekt gepackt. Hier
mussten die Fangleinen neu auf den
Tragegurt aufgefidelt werden.

Das Tuch wird nun bei diesem Not-
schirm in 5-Schligen gefaltet und
dann mit Gewicht beschwert, damit
mbglichst alle Luft entweicht

Auch die Leinen werden zu 5-Schlaufen gebindelt und mit Gummis zusam-
mengehalten

Hier soll eine

Vor jedem Abwurf packte Alain
Zoller die Notschirme neu und
strikt gemiss Handbuch
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Der Gasballon wird gefiillt. Dabei
werden die Hilfsgewichte, welche
am Netz befestigt sind, in Team-

work sorgfiltig gegen den Ballon-
korb verschoben.

SERTY
Das Gewichtabschleppauto oder
besser dessen Fahrer ist in einen
Wassergraben gefahren. Mit verein-
ten Kriften ist das Problem im
Handumdrehen geldst!






Und der Ballon steigt wieder in die Hahe...

Auftretende Probleme und
daraus erhaltene Folgerungen

Die Ausldsevorrichtung mit bereits
angehingtem Gewicht und montier-
tem Notschirm, Laurent David kon-
trolliert nochmal. Die Erd- und Gras-
spuren am Gewicht lassen erahnen,
dass nicht der erste Abwurf folgt...

Sergio Calabresi, Vizeprasident des
Italienischen Hingegleiterverban-
des links und der ausgebildete
Ballonfahrer Enzo Cisaro rechts im
Ballonkorb




Resultate des Notschirmtests

** modifiziert. nicht auf dem Markt erhiltlich

zur Sinkmessung angehingte Zu-
satzgewicht teilweise enorm, was
maglicherweise gewisse No rme
selbst zum Pendeln «verleitetes
oder es verstirkte,

Der Tragegurt eines Notschirms war
wvon einer Hillle ummantelt, die den
sehr erfahrenen Alain Zoller zum
Fehler verfiihrte, nur die Hille am
Gewicht zu befestigen. Das Resultat
war ein Freifall fir das Gewicht,
welches gliicklicherweise sehr ro-
bust war.

Zusammenfassung und Ausblick
Diese Tests waren fiir alle reprisen-
tativ und sehr lehrreich, Die Initia-
tive des Italienischen Hingeglei-
terverbandes war bemerkenswert
und Alain Zoller meint, dass nach-
stes Jahr bereits wieder ein Not-
schirmtest im selben Rahmen ge-
macht werden sollte. Er rechnet
damit, dass dank den nun gemach-
ten Erfahrungen dann noch prazi-
sere Resultate zu erwarten waren.
Alain Zoller machte mir gegeniiber
flogende emiichternde Aussagen

im allgemeinen Zusammenhang
mit Notschirmbeniitzungen: «4%
der Notschirme ab Fabrik dffnen
fehlerhaft!s Jeder neu gekaufte
Notschirm muss micht nur wegen
diesen 4% frisch gepackt werden,
sondern auch weil der Kiufer nicht
weiss, wie lange der Notschirm be-
reits in den verschiedenen Lagern
gelegen ist.

«30% der Notschirme &ffnen feh-
lerhaft, weil sie falsch am Gurtzeug
montiert worden sinds!
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Personliche Meinung von Alain Zoller

«Der italienische Hangegleiterverband hatte eine
grosse Struktur aufgebaut, um vergleichende Tests
verwirklichen zu konnen. Das Interesse der Kon-
strukteure war sehr gross und bewundernswerter-
weise setzten sie sich mit der Konkurrenz zusam-

men, um Fragen zu diskutieren.

e Resultate sollten micht Uberbewertet werden,
Es ist zwar wahr, dass verschiedene MNotschirme
besser als andere sind, aber wichtig ist die Tatsa-
che, dass es verniinftig ist, lberhaupt einen Not-
schirm bei sich zu haben, denn er wird auch wei-

Ich denke, man sollte sich immer wieder bewusst
machen, im Falle einer echten Notschirmdffnung
uber Grund micht stehend zu landen, sondern den
Landefall anzuwenden!

Als Verantwortlicher fiir die Homologationen in der
Schweiz gemdss des CEN (Comission Européenne
de Normisation/Afnor) und als Forderer der Sicher-
heit des freien Fliegens (vol libre) mochte ich dem
Italienischen Hangegleiterverband fur seine be-
deutende Arbeit danken und gleichzeitig auch den
Konstruk = S i . . S




