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Changement de décor chez Apco. Alex

Louw, la metteur au point fétiche de la
marque, ast parli el a élé rem-
placé depuis plusieurs mols
par Adam Wechsler. Oleg
Dezaniev reste le sorcier infor-
matique. Richard Bergman, ex:
metteur au point pour Flight
Design, a mis la main a la pate
pour les tests DHV.
Apco offre a chaque nouvelle voile
« XC = des performances en avan
ce sur leur temps. Cela s'est vérilia
depuis l'excellente Astra des
annees 90. Ma quatrieme wvoile da
compétition | Alex Louw a signé une
flopee de records de distance libre, aw
manettes de ['Astra 30 C. Il y eut ensuite
la Supra, toujours 30 C, L'Xtra, puis la
Bagheera, la Simba et la Keara, Chaque
essal de Vol Libre a confirmé les excel-
lentes performances des machines. |l est
inutile de rappeler qu'Apco compte parmi
les leaders du marché et que la production
reste imprassionnanta.

Anatoly Cohn parcourt infatigablement la
planéte et gére lrés bien lout son petit
monde. Cest lui-méme qus dicte ke cahier des

charges pour chague nouvela maching.
TECHNIQUEMENT
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Apco a equipé la Lambada du 5yrstéme
« HIT vaive = déja décrit pour la Keara, la
Thrust el le biplace Octa. -

Un double cloisonnage en biais la diffé-
rancie des architectures classiques de
reprise de charge a partir des points
d'ancrage des suspentes. Deux blais
partent de chaque cdié de la cloison por-
tause expliquant les coutures externes.
Pour ke tissi, Apco reste fidéde au Gelvenor
« Zéro porosity = On aime ou on n'aime
pas. Il faut cependant reconnaitre que de
nombreux utilisateurs gardent longlemps
leur voile, surtout le Futura.

Laccélérateur « pique » davantage le
centre de |a voile que les stabilos, par
soucl de retarder la risque de fermeture
asymetrigue.

hEr.':ﬂLLEI JEUHESEE |

LR RS E R AR R NIRRT ERE TR R NN

La fluidité du suspentage gﬂmnhl un
demélage quasi coup de poignet. Un peu
plus de souplesse da la gaine des sus-
pentes aiderait encore a ['éradicalion de
rares petites boucles.

Les pyramides des arriéres ne sonl pas
génantes pour la préparation,
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La prisa
an mai
des avanis
gagnarait
an aisance
avec une
sangle plus
rigida. Pour
toutes les
conditions, on \1
faissara de coté I'al=gs
ler-retour de sangle
des A externes des-
ting aux oreilles.
La montee
de la voile
est mono-
bloc, pro-
gressive
mais sans
parassa ni
point dur, avec
une tension
assez forte et guasi-permanente dans
les avants cenlraux.

La tendance a dépasser est faible voire
nulle si I'on maintient un minimum de
motricite. On aurait méme un leger amat
qui demande un appul volontaire sur la

ventrale pour accélérar plus nettement.
C'est presque la catégorie école | Paint
remarquable en aile de sport, 'envol ne
pose aucune difficulté, bras hauls ou au
ralenti. La prise en charge es! franche
comme ce que l'on connail d'ordinaire
chez Apco.

La présence de la volle st rassurante,
affichant une stabilité massive sur tous
las axes des lenvol.

Dans la brise, I'effel spi reste modérd
malgré la montée progressive. La len-
dance a depasser se neutralise aisément
par une lemporisation modaerae, na pro-
voquant pas d'arrachement
du pilote. Se replacer sous

Coup d'oeil !

* La vitesss heas hairls

* Uefficacité de I'accébérateur
* Les perlormances

* Lamortissement

= Plus d'agressivite en courbe
= Moins d'efforts & la commanide
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4" une VALSE! ANGOUREUSE

Il fallait a Apco une nouvelle sportive. Plus
paisible et amortie que la Keara, la Lambada sait mieux

la voile ne pose aucun probleme de par
Famortissement de déplacement de la
volte sur tous les axes. On rentre alse-
menl dans la danse.

PREMIERES MESURES |
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A 95 kg de PTV, la vitesse bras hauts se
cale a 38 kmv'h, soit 1 km/'h de plus que la
valeur du constructeur. Apco annonce
toujours des valeurs « honnétes ». Je
suis en haul de fourchette. Intéressant en
turbulences, la voile sait conserver sa
vilesse et aurail plutdt tendance a un 37-
39 qu'un 36-38...

A laccélérateur, la Lambada prend aisé-
ment sa vilesse. Au liers de l'acceléra-
teur, on est & 42 km/h pour atteindre
44 kmvh & la moitié du débattement. En
butés, elle se stabilise a 50 km/h moyans
avec des pointes, au Skywaich en mesu-
re Instantanée, jusgu'a 53 km/m. La
demultiplication de [l'accélérateur ne
fatigue pas les j[ambes el autorise un
ajustement de la vitesse au poil prés. Les
conditions douces d automne ont parmis
de peaufiner les mesures a la vilessa
bras hauls de 38 km/h. De pratiquement
9 de finesse bras hauts, on maintient 8.8
a 40 km/ en dosant 'accélérateur ! Cela

-damdans le thermigue. Et les performances sont la.

garantit donc un axcellent planer en lur-
bulences, puisque stable, La Lambada
est une machine & lransition sur les
crétes, face au vent. Une des plus perfor-
manles pour ne pas dire la plus perlor-
manie dans la calégorie parmi cellas que
nous avons essayées |

Au freinage, 5 cm ralentissent la voile a
35 km/h puis 10 cm et 1,5 kg d'effort
donnent 30 km/h. Le ralentissament
demande ansuite plus d'amplitude et l'on
maintient 27 km/Mh pour 3.5 kg de tension
et 25 cm. Ralentie, la Lambada affiche
plus d'instabilité en lacel/roulis avec un
travail indépendant des demi-voiles,
inexistant au-dessus de 30 km/h, y com-
pris en furbulences modérées. Ce n'est
pas son allure de prédilection avec des
valeurs de V2 inféneuras a celles enra-
gistrées entre 30 et 36 km/h. On doit la
laisser voler, en ménageant en douces
ascendances un frelnage modéré. La
legere instabilité roulis et lacel ne géne
en rien le confort du vol, plutdt dans la
mesure de la valse ou d'une lambada
langoureuse que du jerk ou du twist !

A |a fin de la polaire, on vola a 23 km/h,
avec un décrochage assez marqué et
une sensation d'enfoncement trés natle,

sans bascule arriere importante. Pas de
souci lors du relever des mains. Abattee
cerles ample mais trés progressive sans
déformation sévére du bord d'altaque.
Cela laisse méme le temps de voir le tra-
vail des écopes du systéme HIT Valve.
La Lambada est destinée & des piloles
avertis qui gerent le langage. facile ici du
fait de 'amortissement !

De toute fagon, la stabilite el lamortisse-
ment sur fous les axes autorisent le pilo-
te & laisser voler en lurbulences pour
garder le maximum de glisse &l de per-
formances.

AP0 + LAMBADA
e R i [T
Surfaceplit (m) | 254 | M3 | W1 | 24
Emergureplatfm) | 119 | 122 | 129 | 1
Allongement | 557 | S99 | 591 | 42
Cellules Mlow|w| M
Poidsalefig) | 61 | &4 | 69 | 74
PTY (kg) Bobb | TEES | 90000 (116120
Label + | DHY2|DHV1 DHV1
Peix (€) amol 318 | 1790 | 1990

Poids mesure pour [a 5 : 4.5 kp dang sen sac de com.
prisston

CONSTRUCTEUR ; APCD Aviation, T Chakamish 51
Caesarea Indusbial Park J8000 |=rasl

llllll 1020 hPa
Altfude dicollage 950 m
Charge alaire 3,48 kg/'m* {mayenne|
Viesse bras hauts 37 ke/h au Skoowaich Pro
Vilesse peceiérée Eﬂ-hﬂhfmﬁl-&nmﬁ
Décrochage 23 keh a B kg d'etarts
[mcyennement dissuasi) ot
B0 em d'amplibude {dissuacH)
Efortsenvoldrot 1 kgad0kmh25kga
30 kb, 45 kg 3 27 kmh_
Effortsenvirage  35kga Mkmh et
15 "d'inclinaison, 5.5 kg
= i 30° o1 37 kmh
ressort seuls

Inversion de virsge 8 s pour 20" & 30°
d'inclinabton, 1.5 seconda

en variation de cap 45145
Rowlis imverse H‘Miri
Lacet ~ amoril, légerement instable
i turbulence
Tangage #labde, amaorti
Houlis siable amartl

134 mis 4 27 kmin, 1.200
30,110 435, 117 438, 1.25
- B 40, 1.95 i 46.

| Finesses moyennes  5.51 8 27 kmvh, 6.57 & 30,
BTBal5 897 a4 6800
44, 6.48 & 46

¥z moyennes




de construction

technique
Marque peo
| A Lambada 5
| Fabrication | Apen Isradl

| Doubles. Dégressive en hautewr ef der-
|I1H1‘| avani stabilo en triangle. 4 fermées

|T!ﬂldiulnm en plume, Galon transversal de renfont
|t em sur ligne A &t 0. galan de renfort sur
. (B enre faisceauon principau e suspents.
- Lv. | Oulsurtoutes bes lignes et doublés sur
s dagonan €11 V¥ s rangdes At 8.
| Rantarls Mylar aux nez iﬂli.lmwimumﬁlruqmﬂ
de chotsan gumerdacioson.
| Diai, compdet sur A #f D, entre chagque
Rentarts transversaus faisceau principal de suspentes sur B de
A |1 om de farge
Quiliette bord de fuile | Oul aw centrn de chague collle. |
|Mylon rpstop 46 g'm' “Taro Porosity”
| Tissu iﬁul-.rm'. Enduction # Sl
Il.':l.:h?‘_ly_l‘u g8 ratloyage 11|
|Eat surtace | Triés bon
bugpentags
atiria Super aramide (1.2, 1.8, 1.9 mm).
j__________ | Dynéema et poiyester pout be reinage.
fiépartition haute  —
(asetion s pro) il
. 2 dtages. A b et C en partie basse. Patte d'oly
Hacation rigie e pyraicile 6 points sur C1 et 2.
Banches 4deS0en |
Rapdres coloris Oul, A rouges, B jaunes |
[ Rendort au mousqueton sl [0

s !

Mauflags fromal sur A central, démulti-
plication sur A axterne, B 4 50 %, C

Aot axteme 4 25 %, Poulies métal Aus-
trialpin, 18 cm enfre axes.

Fraation métaTaques

Tanue | Bonne

Pasion -

Femarqoe pariculibre |- =T

{ Appréciation globale [

| Forme | Firifarme

' Vasts 180 |, volume riglable par sanghis

_T’ﬂm Emm—uq.

(lessusdesac S —

| Fachas 1 supdrieurs, 1 #n facs avand

[Forage Confortable ]

 Sac Inferns thl |

| Sac § didvatenrs | Non OB |

hdlérateur Dul, crocs Fendis. Simple barreay, .

' Tris liger, péu volumineu. Cadeauy de

| Particularités blenvenue : casquette ou banans, ko
tissy, autocoiiant, joints torigues.
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SERRE |

Dans le début de
Fappui, la voile tour-
ne sagement en la-
cet avec une combi-
naison lacetroulis
ires progressive pour
10 2 15 em d'ampli-
tude,

Loptimisation des Vz
en virage a cerlaine-
ment été une priorité du constructaur.
Entre 20 et 30 cm, l'action donne un peu
plus de roulls mais sans passer sur le
dos | Lefficacilté en virage demandera
donc un pilotage sellette. Les efforis res-
tent conséguents, compris entre 3.5 el
5.5 kg en pilotage classique. Les invar-
sions d'un cap a lautre (45° de par &l
d'autre d'un axe) demandent 3 secondes
el damie.

La voile, gérée a la commande et sellel-
te, resie facilement en rofalion a des
vitesses falbles, avec peu d'inclinaison et
lire le maximum de 'ascendance. Le rou-
lis inverse est modénd, Sans appui sellal-
te, un léger échappemen! de courbe
antre 180 et 270" peul empacher e pilo-
e de boucler son premigr 360, face au
relef ou dans la branche arnére en ther-
migue. |l suffit de remonter franchement
la main extérieure.

Au jeu de la virevolte en tharmigque, la
Lambada monire un peu de paresse
pour la catégorie visée. Linversion de
courbe se fail avec inertie. Il faut entre
7 el 8 secondes pour inverser une incli-
naison d'environ 30°. A linverse, la voile
reste trés facilement calée dans l'ascen-
dance.

La tendance & la vrille est frés discréte y
compris én rotation trés ralentie. C'est
teflement téléphoné par un ramollisse-
ment de la commande contrastant avec
Ieffort relativement important en courbe,
qu'il est difficile de se laisser surprendra !
Le départ se fail en lacet sur une bonne
slabilité pendulaire, tout de suite neutra-
lisé & la simple remontée de la main.
Dans les wings, il faut bien laisser la voile
prendre de la vitesse entre chaque vira-
ge. Elle se débrouille mieux sur de gran-
des oscillations langoureuses que sur
das inversions rapides.

PLUS LOIN

R R R R R R LR L R R LRSS ER LN}

Lentrés en spirale engagée s'obtient trés
factlement a fa commande seule sur frei-
nage dynamique de 30 cm d'amplitude.
Sur un appul plus progressil, la sellatle
e3! indispensable pour oblenir une acce-
leration notable au bout du premier tour.

La stabilité dans la
courbe ast excellente
avec une spirale plus
« face planete = que
« centrifuge », Faira
varier la vitesse el
l'inclinaison a [a com-
manda seule est duna
facilité digne dune
bonne voile intermé-
digire. Aucun problé-
me pour descendre
rapidement en 3.6 |
Maigré des angles trés prononces el un
appui sellette maintenu a la remontée de
la main extérigure, la Lambada n'affiche
pas de neutralité spirale et sort de |a
danse de fagon autonome, progressive-
ment, en moins dun demi-tour.
Rassurante |

La sortie de la parachutale aux B confir-
me la grande stabilité en tangage. La
descenle est stable, sans deformation
dans l'envergure. La remise en vol est
pondérée, sans grosse abatiée. A l'en-
irée de la manceuvre, la bascule armiere
es! faible, avec un relour trés amorti au-
dessus de la éte. Aucun probleme pour
descendre aux B |

Rayon oreilles, les A externes, en aller-
retour de sangle pour l'accelarateur, na
demandent que peu deffort pour étra
engages. Un peu d'instabilité lacel, puis
la vitesse sa stabilise & 35 km/h pour ung
Vz de - 2.5 m/s. Lutilisation de I'accéléra-
teur se revele trés efficace at permet de
passera une Vz de - 4 mis.
Latterrissage est une simple formalité.
On peul soit « tangentar = en lreinant
progressivement, soil irouver une bonne
rassource avec un freinage plus dyna-
migue.

A basse vilessae, la voile garde une
bonne stabilité et résiste bien au décro-
chage donc pas de soucis pour les repo-
ser au sommet.

FIN DE DANSE
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La Lambada, testée ici en haut de four-
chette de poids, sera une trés bonne
compagne pour de longues balades,
laissant son pilote profiter du paysage.
Lamortissement est bon, pour une plus
grande serenite, y compris a haute vites-
se. Lenvol ne posera aucun probléme,
parmettant d'accéder sans souc A das
décollages hors sentiers battus. On
gagnera & s'invastir coléd sellette pour
parfaire le virage et obtenir de la preci-
sion du virage avec d'excellents taux de
montée.

Apco prefére des pilotes sereins
qu'agités. Vive ke vol tranquille au-dessus
des crétes | P
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