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Es el ala mas

compleja que lo

marca israeli Apco

ha construido en los

30 aiios que lleva fabri-
cando equipos deuuel

ene costillas diagonales,

unas largas varillas flexibles

rodeando todo el borde de ataque

(Flexon), valvulas especiales por

encima de las bocas de cojon para

aumentar la presion del perfil a alta

velocidad (Hit), costillas transversales de

carga, intercajones parciales en el borde de

ataque y de fuga, andlajes del suspentaje inte-

grados dentro de los perfiles y un larguisimo ace-

lerador de 50 ¢m de recorrido ol pedal ademas de un

corto trimmer. Todo para aumentar el rendimiento en el

segmento intermedio, donde sus modelos anteriores

(Bagheera y Simba) ya marcaron las pautas de la categoria.

La Keara mejora un poco el ploneo y bastante la velocidad de

esu anterior generacion, brinda un giro blando y facil en el pri-

mer tramo del recorrido, que endurece linealmente hasta una

perdida lejana y nada comprometida.

A pesar de ser DHV nivel 2, es una vela “perfo”,

con lo homologacion de una intermedia.
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Todas las fotos de los ensayos de este nimero han sido
tomadas en la rona de wvuelo de escuela de Soo
(Lanzarote), con la ayuda de los pilotos: Stefan
- Brandsterder, Markus Weiss, Thomas Ebert y Ralf Gelger.



] \ escribir por completo este
) aln ocuparin todo el espa.

4 cio del ensayo, vista la
cantidad de ideas v aporaciones
téenicas onginales de construc-
cidn que incorpora la Kears.

La forma recuerda a la Simba o
la Bagheera, eliptica pero leve-
mente trapesondal, de extremos
truncades con algo mas de alarga-
micnio ¥ una estruclura ¥ cons-
tuccidn muy compleja. Lo mis
destacuble son las ¥ parejas de
villvulas superiores del bonde de
atague (sistema HIT), compuesta
PO pegueios agujeros rectangula-
res cubtentos con replla v oque
esconden solapas que silo se
abren cuando ¢l punto de impacio
gueda por encima de las bogas fal
scclerar). Ademids de 15 vanillas
plasticas forradas muy lexibles
(hautizadas  FLEXON)  que
recuerdan al sistema patentado
RFE de Gin, pero mucho mis lar-
gas (60 cml ¥ conlinwis, reco-
mriendo todo el borde de atagque,
de imradds a extradds, rodeando
las hocas de cagdn, Contribuyen a
mantener la forma en el premnila-
dio v en voele, especialmente i
alia veloondad, Estructuralmente.
tiene cajones principales muy
anchos (35 de 32 em) con nume-
rosos intercajones (109) parciales
tante en ¢l borde de atague como
en ¢l de fuga (T30, afilando y con-
formando mejor las partes mas
importantes del ala, pero sin ana-
dir demasiado peso. B ala tiene
un trabajo de costera enorme,
Cmuas de carga transversales v
diagonales se encargar de repartir

fas tensiones del suspentaje en tres
pisos ¥ dar cohesidn al ala. Bl piso
superior hereda las cuerdas fimis
en Dyneema cosidas directamente
a las costillas dentro del ala,
dejando on mtradis limpio (E]
modelo Xira de 1994 fue el pn-
mMEero on apostar por este tipo de
conexidn al ala), Todos los cajo-
nes Mevan suspentaje, Usando el
Dyneema para ¢l piso supenor v
¢l freno v la aramida para el resto,

El tejido es odro gran acieno de
Apco. Desde los bempos del
Astra, Apco apuesta por el nylon
enducido con siheona. gue aparte
de dar esc tacto reshaladizo y
siavie, ha demostrado una estan-
queidad ante la porosidad v el
envejecimiento envidiables, con-
servando mejor los colores con el
paso del tiempo v evitando ba alte-
racidn de lis caracteristicas de
viele, Hoy va son unos cuamos
los fabricantes que usan los 1eji-
dos con silicona. Eso permite o
Apco ofrecer una garantia de uso
de 3 anos & 250 horas de exposi-
cidn al Sol.

___TRIM Y ACELERADOR

Un larguisimo acelerador con
25 ¢m de recorrido entre poleas ¥
50 ¢m al pedal, para extender casi
15 Knv'h el rango de velocadades,
¢l pequefio trim por su parte, pen-
sado silo para mejorar el vuelo
lento (la posicion de tnm suelto e
L pisicion normal de despeguc),
baja otros 4 Km/h lvelocidad sin
freno y contribuye en la excelente
tasa de caida mimma gue da esta
vela en cualgueer mive| de carga
El trim ne acerca demasiado |a
pérdida v el acelerador puede
usarse sin que ¢l borde de ataque
s¢ aplaste, ni deteriore de forma
preocupante la estalalidad). El
Keara respecto al Bagheera ha
dado un paso importante en velo-
cidad ¥ planco, conservando sus
buenas cualidades en tasa de caida
i y e ascense

EN VUELD

Preinflado ¢ inflada compacto,
el ala se siente muy rigida. Al
girar, ¢l freno empieza blando v
un  poco  elistico  (por el
Dyneema), pero a mitad de reco-
mido endurece claramente v la
pérdida avisa por el retraso de las
puntas. Cabecea poco ¥ €5 mids
ligera en alabeo, las orejas entran
con mucha facihdad y salén ense-
euida con un bombeo.

En wrbulencia, los dos cijones
sin varillas {menos rigidos) anles
de los estabilos, tienden o plegar-
se con mas facihdad. La apertura
de plegadas voluntanas o inespe-
radas es mapida,

Despegue: 2
| Infada rpido, inmediato, subida
| retardada sobre @l pileto. Velocidad

 Merrizaje: 1-2, Fcil

RENDIMIENTD

Hoy, plancar cerca de 9 en la
categoria intermedia ya es hablar
de alto rendimiento, 31 rozamos
los 50 Km'h de velocidad maxima
y uma tasa de cafda minima de |
mi's. esti claro que Tas prestacio-
nes son una gran virud de esta
vela. Mo la simplicidad o facilidad
de uso (con timmer, acelerador de
recorridomuy largo v Iz exigencia
de controlar bien ki presion de los
extremos en vuclo agitado),

La rigides estructural no acusa
apenas el exceso de carga v permi-
te gue un piloto de 80 Kg vuele sin
problemas la talla *8",

TEST DHV KEARA M
{ 90-115 Kg)

de despegue narmal; control Fcil.
Vuelo recto: 1-2, Velocidad normal
36-37 Km/h. Velocidad maxima con

(aceleradar; S Kmfh (115 kah.

Giro: 1-2, Leve tendencia al girp
negativo, recorride de frenos Largo ¥
elevada agilidad.

Pérdida siméfrica; 2, Limile del
parachuiaje: &0-75 cm, hasta ka per-
dida: 65-80 cm Elevado incremenio
de la presion a los {renos.

Plagada framtal: 2, Ligera tendencia
al cabeged, aperiura esponiinea.
Plegada franlal [con acelerador): 2
Ligera tendencia al cabeceo, apertura
espontanea y rapida,

Plegada asimélrica: 2

Gira 90-180°, rotacion normal ean
deceleracitn, pérdida de altura madia
y estabiliza esponianea y rapida.
Pleagada asimétrica (acelerada): 2
Gira 90-180°, rofacidn moderada
con deceleracion. Apertura espontd:
nea v rapida.

Control plegada asimétrica; 1-2
Estabitizacidn ticil con el freno ulili-
zando un recarrido medio ¥ wna pré-
sidn elevada, sin fendencia 4 2 pérdi-
da, Reapertura esponddnea y ripida.
Pérdida {salida simétrica): 2 ,
Pérdida (salida asimétrica): 2
Barrena plana |velocidad normal) 1-2
Can giro estacionario: 1-2

Barrena cenirilugada; 1-2, Enfrada
Facil, tendenciz leve a la barrena
plana v salida espontinga.

Bandas B: 1-2

Entrada facil y salwda espontinea.

Inflada, rigida, no adelanta { L |

Inicio de viraje, blando y nada bruseo (1 (1 Q)

Inversitn de giro, no sobrecontrolarle | ()

Giro muy leata, & tnm, o favesece @ .lj
Estabilidad

Vuelo lenfo, muy controlable siempre IJ

Vuelo normal, vigilar los Gltimos cajones |

€60
OO

Vuelo rapido, aceleradar larguisima
Cabecen, rara vez pasard de 45°

Alaben, no descargar todo of pesa |
Giro, el freno pasa de blando a duro e
Pérdida, lejana v avisan 1as pontas

COeC

Tensidin, la pierde en los exteemos |

Recorrida y esfuerzo al freno

25 cm (30%) 35 om (50%) B0 cn {100%)
l— | O | § -
Homologacidn

1 = 1-2 » 3 s« 2.3 « 3
OHY 1 = I | — |
.t | — =

Standard -?ar?{:rmanr:e + Gompeticion

Equipamiento
Refuerzos borde ataque - Doble costura
Costura imerna intradds 16 valvulas de impacto
Pufios freno semirrigides  Costillas diaganales
Intereagones parciales 45 cm Cierres frenp con iman
Crnlas carga fransversales  Ribete nylon en B fuga
Varillas de &0 cm Freny fruncido [puntas)
Acelerador; 25 cm Mochila grande v ligara
Recorrido pedal: 50 cm Trims fenios: 4 ¢m

Materiales

Tejido; Mylon Gelvanar 46 gra'm’ {con sileona).
Suspentaje: Dyneama (sin funda) 08 ¥ 1.1 mm @ (frena)
Aramide 11 -17y 22 mm o

Prestaciones* (Keara 5)

Velocidad minima 21 Kmh
Velocidad 50% framd ¥ trim al 100% 29 Kmh
Yelocidad con ims al 100% y frenos lires 34 Kmih
Yelocidad a frenos libres, trim suelto a7 Kmuh
Velocidad maxima (100% aceleradar] 58 Kmuh

Mejor planeo (L/'D); 8.5 3 37 Km/h y 1.2 mis
Tasa de caida minima; 1.0 m/s 2 29 Km/h
Carga- 918 Kg {3.86 Kgim')

[*§ Medigknes a 150 m O3By 1570 (Skywabh Pro)

Caracteristicas
KEARA x5 5 M L
Sopeiciersalier) 248 354 275 093
Gpericepoyertats P16 227 42 258
Erottpacura rual m) 18 12?2 129 135
Erat g proyretans 4.8 1,1 106 112
Alggamignio real _.‘n;ﬂ 545 [T E.‘.
Algtgameiio proywctaco 14 45 4.7 41
Cuena mesa 206 208 213 116
Tplcpesertecyoes: 106 W 115 %61
E— 4 4 4 4
Altesa suspantae fmj -] 7.3 i9 a3
Longhud bolal suspentag ) 32 Xef 350 360
Pes el wa (Kgl TR R TA 1B
Corgtateienvss  B4-B0 7999 95115 105-130
Homaloqacitn DHY 7 ? 2 2

Constracior: APCO AVIATION {lsrel) wav apiazaalion Lom
Parapente - VUEIO UBRE 31



