le choix de la
performance

L’achat d’une aile haut de
gamme n’a réeellement de
sens que si elle offre
vraiment un plus en
performances en restant
suffisamment accessible.
C’est exactement le cas
pour la Keara.

Apco avance
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Aprés avoir battu, comme bien des constructeurs,
des records de venie dans les merveilleuses
annees quatre-vingt-dix, la production annuelle
Apco est stabilisee autour de 2000 machines par
an depuis gquelgues annees dont une partie, 400
environ, est vendue aux USA sous forme d'ailes
« parachute » pour paraplanes, ces grosses
structures volantes a roulettas trés prisées |3-bas.
Anatcly Cohn, depuis toujours infatigable fonda-
teur/directeur d'Apco, vient d'ouvrir une nouvelle
structure de production en Bulgarie. Ce ne fut pas
sans mal car, comme c'est l'usage parait-il dans
ce pays, il a éte d'entree vicime d'une tentative
de racket organisee par des gens du « milieu » du
vol libre en plus, biens connus de membres du
personnel de I'Ambassade de France enire
autres ! Finalement l'affaire s'est calmée et Apco
emploie 16 personnes dans cette entreprise qu
ne fabrigue pour le moment que des cers-volants
et des petites piéces. Les parapentes sont tou-
jours construits dans la splendide usine de
Netanya, en Israél.

La gamme Apco compléte comprend cette Keara
disponible aussi en version competition, la Fiesta
en DHV 1, la Presta-en DHV 1-2, la Prima et le
Biplace Futura. La Simba est toujours au cata-
logue. Apco produit aussi d'excellents parachutes
de secours, des sellettes et de multiples acces-
soires.

Technique
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Le nouveau sac Apco en tissu fin, bien plus leger
que l'ancien, est moins encombrant plie dans la
sellette. Corollaire si le sac ne semble pas avoir
de probleme de résistance ni se deformer a la
charge il est probablement plus sensible a la
déchirure. |l faudra voir & l'usage. Difficile d'en
dire plus sur une durée de {est. Le large volume
est reglable par sangles laterales. Ce sac dispose
d'une large poche en face avant, d'une autre
dans un dessus de sac bien enveloppant, de poi-

gnees, laterale et supérieure, d'un systeme de
rappel de charge, d'un dos matelasse &t
d'une large ceinture venirale confortables. En
revanche le méme remoourrage est un peu
mince aux bretelles qui se font sentir des
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» le decollage

b les trims en thermique

b les performances

) la sécurite passive
dans la catégorie

b la technologie de I'aile

b I'état de surface

b plus de présence au
gonflage.

b virage plus homogene

b coutures toutes intérieures

b commande de trim plus longue
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15 minutes de marche en montant au Grand
Ratz.

La volle en Nylon Ripstop « Zero Porosity » de
46 grfrnE, fres soyeux au toucher, est sanglee
dans un sac de protection. Le profil 251 maintenu
en forme par des renforts en Trilam de 80 grme-
Des lattes souples, semblables a celles vues
chez Gin par exemple, « Flexon Battens » selon
la terminclogie Apco, completent 'action des ren-
forts pour une forme parfaite du bord d'attague.
Tout ceci donne un poids d'aile, dans son sac de
protection, de 7,2 kg pour la Small.

Comme sur la Simba, la Keara reprend le syste-
me Apco de valves en bord d'attagque. Celles-ci
sont ouvertes au decollage, aux fortes inci-
dences, aux basses vitesses et automatiquement
fermées en vol normal. La construction est arigi-
nale, a larges cellules avec etais diagonaux a
couture extérieure y compris dans celles fermees
en plume, ceci seulement dans la moitie avant de
l'aile. Des sangles transversales relient dans le
profil point d'arrivée des suspentes non gainees
qui sont cousues directement a la jonction pan-
neau/cloison, systeme habituel chez Apco. Les
cloisons sont extremement ajourees a tel point
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qu'on peut se demander si ce md de = cloison =
a encore un 5ans| Une canculation d'air tnés. tacili-
tée axpligue certainement une bonne partie des
qualités au gonfiage et & la réowveriure. Le bord
de fuite est galonné el cousu au point droit
double. || n'est pas freiné en partie centrale de
I'aile et dispose des pelis mouflages de tenson
an plume, classigues chez Apco. Des cloisons
intarmédiaires & coulures extéreures de 42 ocm
de bong matérialisent la zone du « volet w.
L'ensemble de la construction represante un ira-
vail de voilerie considérable el 'élal de surface
et de belle qualte.

Le suspentage reparti gn 3, 4, 2, 1 sur chagua
élévateur st da Nramide de diametre 2.2, 1.8 &
1.2 mm sauf en haut et pour les freins ol B est en
Dyneéema respectivement de 0,8 mm a l'nirados
el 2,2 mm pour la commande puis 1.1 pour les
ramifications de la patte de frein. Il n'y a gue
320 m de suspentes en tout sur la « S = | Il est
congu an patte d'oie friple (G, D) ou patte d'owe
irple dédoublée (A, B) el distribué en 4 lignes a
Nntrados.

Trés bien finis, les élevaleurs en sangle souple
sont & 4 branches avec les radiionnelles inscnp-

Le comparatif !
Parmi les derniéres ailes de ce type testées
il y a I'Aeron avec 1,05 mSs a 30 km'h et
B.65 bras hauts a 37 kmv/h, 8.56 a 40.
Plus ancienne la P 70, DHV 2 elle aussi, tes-
tée en 2000 il y a 3 ans, donnait 1.10 a 30
et B.33 a 42 mais B.5T 4 37.
On pourrait en déduire que les meilleures
ailes du moment en DHV 2 ont décalé leur
polaire vers la droite et légérement ameéliora
leur finesse entre 36 et 42 km/h. Ces pro-
grés sont loin d'étre négligeables pour un
amateur de performance.

fions « A » gf « B » qui ne parmeitent pas de sa
iromper!

Pour étre tiré 4 fond ke long mouftage dacceléra-
feur, 25 cm entre axes de poulies, demande au
choix 'aide de la Croix Rouge ou 85 superbes
jambes d'Adriana Karembeu, oups... Lin pilote
dans la movenns aura du mal & utilizer fout le
potentiel vitesse, quel que soit le réglage de son
accélarateur. Les crochels & fentes sont anodisés
mauves el les polignées 4 barmme d’appui souple
feées par pressions aimantdées doréas. De jolis
détails esthetiques.

Ciuatre tailles sont disponibles el Apco esl reve-
nu a des standards classigues avec une
Medium de 27.5 m® et una 5 de 254 m' surface
a plal. Du coup l'allongement va de 5.8 a 6.4
zelon les failles | Mais Apco charge fort el 5a
« § » gst recommandee pour des PTV de 79 a
&% kg soit, pour celle de 'essai & 96 kg PTV, une
charge alaire da 3,77 kg par m, une des plus
fortes jamais constatée pour un essai VL. On
aurait pu logiquement s'attendre alors & des
comporements nerveux mais ce n'est pas du
tout le cas.

Le logo en intrados de |a Keara as1 nouvaau,
sobre, ayant abandonné sa gritfe « Swing » au
profit d'une entrelace. Enfin, Apco garantil ses
ailes 3 ans ou 250 h.

Onyval
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Le slicker est placé sur la cellule cenirale et ce
repare est doublé de deux renforts noirs. Le
repérage = A, = B » ast apprécid vu la souples-
se de la sangle des élévateurs, genra Advance,
qui peuvent faire facilement un tour sur gux-
M&mas.

L'écopage est franc et [a montée progressive.
La séquence est plus facile en position détri-
méa, et par vent nul. La Keara est bien présen-
te aux Slévaleurs al aux commandes, stable sur
5a frajecioire une fois montée. Pas de dépasse-
ment margué. Malgré un ralentissement 4 50 %
de la montée, prévoir tout de méme une légere
ternporisation si on a été vraiment tonigue a
I'écopage ou Si on a commence de courir un
peu 141 Le décoliage irimé est aussi simple et
I'aile ne dépasse pas. Dans les deux cas la
prisg @n charge esi plutdt rapide, mais légére,
dés le début de la temporisation que I'on effec-
fuera & amplitede trés modérée. || peul éire
necessaire de reladcher les frelns el poursuivre
54 course sans se laisser decoller sur cetle
prise en charge pour ajouter un pas ou deux
nécessaires au décollage franc définitif. Sans
reticher les freins la Keara decolle volontiers a
vilesse lente ce qui n'est jamais frés recom-
mandé.

Au décollage dans la brise |la Keara se conirdle
bien &t n'a pas tendance a amacher e pilote mal-
gré 5a puissance. En fait plus [a brise est dasor-
ganisée, plus la coup d'armét a 50 % de la maniéa
est sensible. Mais globalement 1oute la sequanda
de décollage reste facile pour une aile de cette
categone.

A ne pas confondre avec des gonflages en sta-
tique sur le plat car dans ce cas il iy pas e sour-
sg ddlan ni d'accélération pour décoller et e
ralentissement & 90 % peut devenir génant. On
peut expliquer cela par un cine trés long, le poids
de la volte ou par une repartition des charges
enire A el B gui ne favonse pas le maintien au-
dessus de la téte en statique.

En vol
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L'action a la commande esl efficace des & debul
de la fraction avec ung réponse progressive de
I'aila, Les débattemants sor plubdt longs el i faw
30 cm garde comprise et 2,5 kg d'efforts pour
tenir les 30 kmvh en ligne droite. De ce fad, [a
conduit ces vols de tesl avec la plupart du temps
un lour dans les mains.

La réponse arrive apreés bkes 10 & 15 premiers cm
d'appui. A la mise en virage a 15 cm le lacet
inverse présani n'es! pas génant, compaornameant
logique sur une ails de cet allongement. Suil dans
e mouvement une conversion en roulis impaortan-
be qui s contrdhe & la main exténeura. Il ne faudra
pas hésiter & jouer de la commande et de la sol
lette pour replacer la Keara dans Fascandance,
notamment en roulis. La Keara accepie bien des
recentrages vigoureux, sans fendance au dépar
en wrille. Les actions & la commande sur l'aile
défa en virage sont immediaterment comverties an
roulis sauf dans les basses vitesses < & 28 kmh
ol cette action peul donnear un départ en vrille

DONNEES TECHNIQUES CONSTRUCTEUR

KEARA APCO

Tailles X8 5 M L

Surf.aplatim 45 B4 W5 A2
Enveraplalim113 122 123 135
Miongement 58 58 61 64
Nb de cellules 53 53 53
Pdsalle(kg) 7 TR
Long.cone(®) 75 15 719 83
Long. lokzie im] 320 m W 385
PV B4-80 T8 B5115 105130
PrixTTC(€] 3370 3430 3480 35%

CONSTRUCTEUR : APCO Aviation Ltd, Chalamish 5t 7,
Industrial Park, Caesarea ISRAE, Tél. Jop/6273727,
Fax. (0)4/6273728, E-mail : apco@netvision.moLil,
site : www.apcaaviation.com

DISTRIBUTEUR FRANCE : Air bulle, chemin des marais
38560 Lumbin, Tél. 04 76 02 26 26, Fax. 04 T6 08 29 59,
E-meail : aivhulle@wanadoo.fr

wi, & TABLEAU RECAPITULATIF DES MESURES vz

Temperature moyenne 14°
Pression/mer moyenne 1 028 hPa
Altitude decollage 950 m

Charge alaire 3,77 kgim® (tres forte |)

Vitesse bras hauts 36 km/h

Vitesse accelerse 42 km'h au 1er barreau,
50 4 fond moins 4 cm
(jambes)

Decrochage 22 kmih

Efforts en vol drowt 2,5 kg pour 30 ke'h e
30 cm da débatiement

il a 27 kmh

Efforts en virage 45 kgavec rima 30 kmh,

5 kg 5ans frim

Comporfement spirale  stable & laules inclinaisons

inversion de virage 4 5 pour 45°/45° sur axe

lace inverse oui, pas genant

Oreilles 4 m'sa 36 kmh,
utilisables. Réouveriure
autaname

¥z moyennes 1,01430,1,07233,1,12a

L 36,135a42

Finesses moyennes 5,184 30,650233,887a

36, 8,59 & 4 (mesures
effectudes trims retichis)




trés progressif par décrochage du bout de plume
et non de la demi-envergure.

En conditions calmes, soaring paisible ou
measures malinales, le virage de la Keara est
agréable, régulier, homogéne. Le roulis arrive,
rapidement induit par le lacet. A 20° dinclinaison
l'aile termine ses 360" en accéléran! légérement
sur sa trajectoire ce qui impose un léger contrile
main extérieure. Au réglage dorigine il faut 4,5 kg
trimé et 5 kg détrimé pour tenir le 360° a 207 d'in-
clinaison moyenne avec un débattement de
45 cm ce qui peut devenir physique lors de longs
vols.

En conditions turbulentes la Keara offre en
revanche un virage perfectible en lermes dho-
mogéndite el de (rajectoire. Celle-ci est influan-
cée par 'air agité avec des moments de léger
ralentissement/accéieration qui la font parfois
s'échapper en lacet alors que tout &tal en place
pour un virage normal, bien régulier. On peut
attribuer cela a un travail indépendant des demi-
ailes assez marqué. Pourtant au final, avec un
pilote actif aux commandes et reactif a la sellet-
te. la Keara a un bon rendement moyen, satis-
faisant en thermigue, notamment trims tendus.
Cela grace aux performances de |a vaile, || n'est
pas difficile de se retrouver rapidement an haut
de la grappe avec cel outil en s'adaplant & son
style de vol! Globalement, malgré ses imperfec-
tions, j'ai trouvé le virage de la Keara plus
agréable que celui de la Simba, daja trés perfor-
mante.

Les sensations de pilotage sont également diffé-
rentes sedon la position du trim qui ne tend pour-
tant que 2,5 cm d'élevateur « D = !

En position de vol normal, celle avec les tnms
relachés, la Keara apparail un peu plus précise,
légérement plus incisive en tangage mais fait
aussi davantage de bouts de plume ef lend a
acceélérer dans le 360°. Trimeée elle est moins
manceuvranie mais plus docile sauf si on veut
effectuer un recentrage rapide uniguement a la
commande, Cette seconde position, trims tendus,
est a utilser principalement une fois installé an
thermigue, pour jouer le taux de montée maxi
avec des vitesses plus faibles et un effort legere-
ment diminué aux commandes. A noter gue la
sangle de commande des tnms est assez courte
et ghissante ce qui rend son maniement difficile
avec des gants par exemple car les doigls pas-
sent difficilement dans la poignee en sangle. Il
suffirail de la rallonger de quelques cm en cou-
sant un « arrél » a son extrémité permetiant la
saisie a pleine paume pour gue ke probleme soit
résolu.

La Keara est trés « lbre » et peu amartie sur les
15 premiers degras auwssi ben en lacel gu'en rou-
lis. On a un peu la sensalion d'étre assis sur une
sphére en début dinclinaison. Elle est donc com-
municaiive ce qui est a un avantage en conditions
petites a moyennes el peut &tre parfois un désa-
grément en conditions fortes pour un pilote pas
tres zen.. . Avec un pllote qui subd, la Keara prend
vité: ka main an turbulences!

L'amortissement du roulis apparait progressive-
ment ensuite, |l @st bon mais jamais massif.

En tangage l'amortissemeant est globalement
léger, plus important 4 cabrer qu'a piquer. Mais en
pratique les diverses variations d'incidenca sont
phutdl & gérer par le pilote. N devra lui-méme rela-
cher les commandes a l'entrée en thermique pour
accompagner la Keara a piquer dedans. En sortie
il devra controler I'abatiée pour lui éviter de trop
accélérer.

En transition en conditions fortes le travail des
demi-ailes rend a nouveau les trajeciores moins
homogénes. Pourtant le rendement global reste
mpressionnant.

Aux limites

Durant les vols en conditions turbulentes i| m'ast
arrivé de faire quelques bouts de plume, du clas-
sique dirons-nous, mais aussi un bon liers de
demi-aile en asymeétrigue en transilion bras
hauts. Avec un leger contre commande/sellette la
Keara n'a pas bronché el a parfaitemant gardé le
cap tandis que la réouverture &tait immeédiate,
franche, limite brutale. ..

Au réglage d'origine des commandes le décro-
chage est net. |l se produit a 22 km'h, mains
sous l'assise, que l'on soil trimé ou délrime,
avec a tous les coups un départ en attagque
oblique sur la droite pour les deux modeéles de
Keara S testés. L'efforl a fournir est imporiant a
plus de 10 kg, vraiment dissuasil. Reprise du vol
instantanée au relevé des mains sur les deux
machines.

Le bord d'attaque est toujours reslé frés solide.
Aux oreilles non acceéléréas |'al mesure une Vz
mayenne de - 4 m/s a 36 km'. Donc pas de
pere de vitessa el Vz négative inlérassante, wlili-
sable. La Keara reste stable sur sa trajectore de
descente. Réouvernure progressive autonome.
Attention cependant au nsgue de mise en phase
parachutale stable aux oreilles an ayant las tims
tendus. Un modéle nous I'a fait mais pas le
second gue nous avons leslé ensuite apres
consial de ca compariement. |l est donc an loutes
circonstances preférable de détrimer pour faire
les oreilles an Keara.

Au réglage dorigine la recherche de vrille dépar
mains basses ou bras hauts est infructususe. La
Keara convertit tout en roulis, assez vigoureuse-
ment. Il faut insister avec un tour dans las mains
pour obtenir un départ. Relachée tout de suite la
Keara s'arrate sur 1807 avec une sortie moile,
pas immédiate et une abattée modérée, classi-
guement confrélable & la commande.

L'entrée en 360° engagé s'effeciue progressive-
ment sur un tour. La Keara est stable spirale
demandant un efforl parmanent gui s'allege mais

reste présent. Elle sort de la figure en _ de tour,
de fagon autonome. L'amorissement se fait sur
deux oscllations en roulis. Il faut contréler la 1an-
gage aux commandes malgré une ressource plu-
tot calme.

Performances
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Elle esi donnée pour une Vz de 0/9 m/s par le
constructeur et pour une vitesse maxi de
589 km/h, chifires optimisies que nous n'avons
pas validés lors de nos mesures matinales soi-
gnées. Malgré les latles en bord d'attaque qui
devraient pariciper & une augmentation de per-
formances, la polaire esl assez similaire a celle
d'une Simba, légarement moins bonne en Vz
mini mais avec une charge alaire pareille ce n'est
pas vraiment surprenant. En revanche la polaire
est extrémement plate dans [a partie non accelé-
rée, entre 30 et 36 km'h ce qui explique le taux
de meontéa. El avec B.58 a 42 kmv'h au premier
barreau on est dans le frés haut de gamme pour
une alle du commerce qui transite superbement.
Cette Keara pourrait parfaiternent tenir son rang
dans bien des compélitions | D'ailleurs il existe
une version a suspentes fines faite pour ¢a.

w

Conclusion

La Keara esl une aile haut de gamme a la
construetion lechnsque, sdre dans la catégorie, a
réserver pouriant a8 des piloles exparimantas.
Testée en taille S, tout en haut de fourchette de
poids, elle a la limite haute du DHV 2. Elie donne
beaucoup de perormance mais demande réelle-
ment du pilotage voireé une accoutumance,
natamment en lurbulences, pour élre fotalement
optimisée. Ceci élant acquis elle pourra séduire
caux pour qui ke bonheur voler s'exprime an kilo-
mélres parcourus ou an Vitesse sur un circult car
elle est diablement efficace a ce jeu &, en paricu-
lier an fransition. Et en soaring il sera tres difficile
de lui lire l'extrados! [J|P

( Fiche Label : voir page 35 )




