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B ie Tochter des starken Lowen

| Simba in Walt Disneys Film »Ko-
_ nig der Lawens heiflit Keara. Und
I auch bei Apco, wo man sich bei
der Namensgebung gerne Walt Disneys
Mirchenwelt bedient, beerbt Keara den
2001 vorgestellten Simba. Wie beim Vor-
ganger war Apcos Entwicklungsziel bei der
Keara, einen Schirm innerhalb der Sicher-
heitskriterien der DHV 2er-Klasse mit maxi-
maler Leistung zu entwickeln.

Seit Anfang des Jahres sind drei Grolten
mit DHV-Giitesiegel erhaltlich. Wegen der
geringen Marktbedeutung der kleinen
Groften begniigte man sich beim X5 mit
dem AFNOR-Testverfahren.

Konstruktion

Die Keara baut grundsatzlich auf dem 5im-
ba auf, soll aber »iber den gesamten
Geschwindigkeitsbereich eine noch welt-
bewerbstauglichere Gleitleistung bietens,
so Firmengrunder Anatoly Cohn. Dies sol-
len neben einer Optimierung der Profile
alierlei Detailldsungen erreichen.

So gibt es in der Klasse der Leistungs-
Intermediates derzeit wohl keinen Schirm,
der mit so viel Gleitschirmtechnik »vollge-
stopfte ist, wie die Keara. Schon beim
ersten Auslegen der Kappe féllt die prall
gefiillte Eintrittskante auf. Grund daflir sind
die »Flexon Leading Edge Battens« — zirka
zwanzig Zentimeter ins Segel hineinrei-
chende flexible Kunststoffstabchen. Diese
Versteifungen sollen den Fligel beim Start,
aber vor allem im Hochgeschwindigkeits-
bereich, stabiler und gleichzeitig sicherer
machen. Dafiir soll auch das »High Speed
Intake Valve-Systeme« HIT sorgen, das jede
vierte Zelle der Eintrittskante ziert. Diese
zirka funf Zentimeter hohen und dreilig
Zentimeter breiten Ventile aus Mesh-Ge-
webe - engmaschigen Netzen - befinden
sich am Obersegel knapp hinter der Ein-
trittskante. Im Inneren soll ein ausgekligel-
tes Klappensystem gewahrleisten, dass sich
diese Klappen bei niedrigen Anstellwinkeln
6ffnen, den Staudruck deutlich erhohen
und die Kappe bei hohen Geschwindig-
keiten oder beim VarschieRen stabil bleibt.
Bei gréferen Anstellwinkeln bleiben die
Klappen geschlossen.

Apcos V-Zellen-System mit aufwandigen
Zwischenrippen im vorderen Drittel des
Segels und einem V-Zellensystem mit einer
Abspanndichte von zwei beziehungsweise
drei Zellen im »Heck« soll einen sauber ste-
henden Fliigel mit niedrigem Restwider-
stand gewahrleisten. An den nicht aufge-
hangten Zellen sind im Bereich der A- und
B- Ebene zusitzlich kurze Spannbander ins
Segel eingeniht, Wie bei allen Apco-5Schir-
men fiihren auch bei der Keara die un-
ummantelten Dyneemaleinen der obersten

Galerie nicht auf Flares, sondern direkt ins
Untersegel. Dem von Apco durch Minimie-
rung des Restwiderstands versprochenen
Leistungsvorteil steht allerdings eine Uber-
prifung gegentiber, die laut Betriebshand-
buch alle 100 Flugstunden, beziehungs-
weise einmal pro Jahr von einem auto-
risierten Apco-Wartungsbetrieb durchzu-
flihren ist, gegebenenfalls mit Austausch
dieser Leinen.

Auch die Bremsspinne der Keara ist sehr
aufwindig konstruiert. Nahezu iber die
ganze Hinterkante sorgt ein mit Tuch ver-
kleidetes Raffsystem fir eine Optimierung
der Steuercharakteristik des Leistungsfli-
gels. Ebenso aufwandig ist der Tragegurt.
Zusitzlich zum Speedsystem verfigt die
Keara als derzeil einziger einzelsitziger
Serienschirm Uber Trimmer. Mit ihnen kann
der Pilot, zum Beispiel in schwacher Ther-
mik, die Grundgeschwindigkeit und damit
das Sinken verringern.

Start

Die Keara sollte deutlich gepfeilt ausgelegt
werden, da sich der Schirm dann besser
von der Mitte fillt. Der Erstimpuls kann
mallig stark ausfallen, eine verhaltnismafig
hohe Armhaltung ist zu empfehlen. Wohl
durch die vielen Verstarkungen und Ver-
steifungen in der Kappe unterstiitzt, flllt
sich die Keara verlasslich, allerdings erfalgt
der Steigvorgang recht langsam. Wahrend
der gesamten Aufziehphase sollte der Fli-
gel aktiv iiber die A-Tragegurte gefihrt
werden. Uber dem Piloten angekommen,
will die Keara ein wenig angebremst
werden, um die Kappe lber dem Piloten
zu stabilisieren,

Ebenso das Handling beim Rickwarts-
starten erfordert eine kurze Gewohnungs-
zeit, da der Schirm im Vergleich zu anderen
Geriten etwas langer und aktiver Uber die
A-Gurte gefiihrt werden will.

Flug

Die Keara ist ein wendiger Fligel. Steuer-
inputs setzte unser Testschirm trotz eines
verhaltnismalig langen Bremsvorlaufs von
zirka 15 Zentimetern direkt und nahezu
verziigerungsfrei in Richtungsanderungen
um. Der Bremsdruck ist im Arbeitsbereich
im Vergleich mit anderen Schirm eher
hoch: Zunichst mittelhoch, steigt er in der
Folge deutlich progressiv an.

Markant ist die Nickstabilitat der Keara.
Die Kappe geht selbst beim Einflug in star-
ke Thermik kaum nach hinten. 50 kann viel
Geschwindigkeit und Leistung in den
Aufwind mitgenommen werden. Zudem
verbleibt ein langer Steuerweg, um eng
zu drehen oder turbulenzbedingten 5to-
rungen entgegenzuwirken. Im Aufwind »

Wahiverwandischaft: Die Seitenperspektiven
zeigen klar die Abstammung vom Simbe. Die
Fliigelform lehnt sich stark an den Vorgiinger an
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Problemilos: Alle Abstiegshilfen
sind einfach ausfihrbar

macht die Keara eine sehr gute Figur, die
Kappe lasst sich exakt und leistungsstark
fuhren. Auffallig ist das zentimetergenaue
Umsetzen der Bremsinputs. Arbeitet man
zusitzlich etwas mit der AuBenbremse,
kann im Thermikflug ein Maximum an
Steigleistung herausgeholt werden. Mit der
Keara hat man wirklich das Gefihl, durch
die Luft zu pfligen. Die duferst stabile
Kappe vermittelt selbst in turbulenter
Leethermik ein gutes Gefuhl und zeigt
auch nach einigen heftigen Nicktests nicht
den Ansatz von Instabilitat. Der Beschleu-
niger der Keara ist leicht zu betatigen, der
Weg jedoch extrem lang und mit Gurtzeu-
gen mit Huftumlenkung nicht voll nutzbar,
Mit passendem Gurtzeug ist die Gleitleis-
tung so qut, dass man selbst mit Hochleis-
tern gut mithalten kann.

Extremflug-Tests

Wie bereits erwahnt, ist der Kappen-

innendruck der Keara sehr hoch. So gelan-

gen uns erst nach einigen Versuchen
Nicht ganz ohne: reprasentative Klapper. Dabei entlastete
Die Extremflug- der Flisgel meist groRflachig und schoss
tests zeigten, weit nach vorne. Hin und wieder war dabei
doss die Keara auch ein Einrollen oder Einklappen der
den Rahmen der duleren Fliigelteile zu beobachten. Apcos
DHV-Note 2 HIT-Valve System sorgt dabei fur eine
voll ausschapft gewisse Dampfung. Die beim Vorschiellen

Mit Trimmern;
Die Keara ist derzeit

|25 - S . der einzige Serien-
Technikbeladen: Ventilklappen und Gummistibchen an der Eintrittskonte und schirm mit Trimmer-
ihr Innenleben machen die Kearo zum ovfwiindigsten Fliigel ihrer Klosse - Tragegurten
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geofineten Ventile durften der Grund dafir
sein, dass sich die Keara sehr schnell und
verlasslich wieder offnete. Bei aktivem Ein-
greifen des Piloten ist der verbleibende
Steuerweg auf der offenen Seite ausrei-
chend lang, etwas Gefuhl an den Bremsen
ist allerdings gefragt.

Beim Test des einseitigen Stromungs-
abrisses fiel uns der nicht ganz klar de-
finierte Ubergang in den (berzogenen
Flugzustand auf. Der Abriss geschieht recht
ziigig und wird kaum von der Kappe oder
Verdnderungen des Steuerdrucks angeklin-
digt. Hier ist der Keara-Pilot gefordert. Bei
Machlassen des Steuerdrucks muss die
Bremse sofort frei gegeben werden.

Abstiegshilfen

Da die Keara keine Ohrenanlegehilfen hat,
miissen die Aubenfligel beim Ohrenan-
legen mit den auliersten A-Leinen einge-
holt werden. Der Zugwiderstand beim Ein-
leiten ist mittelhoch, die Fligelteile entlee-
ren in der Folge fast vollstandig. Der ver-
bleibende Zug ist gering. Bei Timmspeed
sinkt die Keara mit 2,8 Meter pro Sekunde,
beschleunigt man den Schirm zusatzlich,
steigen die Sinkwerte auf 3,3 m/s an. Nach
Freigabe der A-Leinen dffnet die Kappe
selbststandig und rasch wieder,

Das Einleiten des B-5talls gelingt leicht.
Nach Uberwindung eines geringen Zugwi-
derstands stallt der Fligel schon nach zirka
15 Zentimeter Zugweg weq. Er verliert
dabei viel Flache und fallt zunachst relativ
stark nach hinten weg. Nachdem sich der
Schirm stabilisiert hat, bildet er eine leicht
nach hinten gebogene Form. Die Sinkwer-
te sind mit zehn Meter pro Sekunde ver-
gleichsweise hoch. Nach Freigabe der
B-Gurte fahrt die Keara werldsslich und
schnell wieder an,

Die Einleitung der Steilspirale gelingt
ebenfalls einfach. Der Schirm nimmt konti-
nuierlich Schraglage und Ceschwindigkeit
auf. Mach dem Abkippen in die Spirale
muss der Schirm auf der Aullenseite deut-
lich gestutzt werden, da er sonst sehr weit
auf die Mase geht. Mach erflogenen Sink-

»Carving through
the sky: Die
Keara fliegt wie
ein Hochleister

Hersteller Apco

im Test Keara
Grifle

Fliiche (ousgelegt)
Spannweite (ausg.)
Streckung
Zellenzahl

Segeltuch
Obersegel

Untersegel

Rippen
Tragegurtaufteilung
Fangleinen
Durchmesser /

Kappengewicht
Startgewicht

Preis (inkl. Mw5t.)
Lieferumfong
Zulassung
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Gelvenor

Hylon Ripstop 46 g/m?
Mylon Ripsiop 46 g/m?
Hylon Ripsiop 46 g/m?
Afoch: IA-3 41 B-2C-1D

Cousin Trestec Aramid/ Dyneema

224 1,7 mm (Arom,/Stamml.) = 1,1 mm (Dyn/
i, Gal.)/ — 0,8 mm (Dyn/obere ol

70kg  72kg  Tdkg  Tekg
6h-0ky  79-99kg  95-115kg  105-130kg
2910.-€ 940.-€ 1980.-€ 1990 &
Pocksock, Innenpacksack, Reparatursel, Beschleuniger

AFNOR Perf.  DHV 2 DHY 2 DHY 2

www.opcoaviation,com, www.fly-more.com

DATEN [HERSTELLERANGABEN)

FLUGDATEN

V-min 24 km /h
V-trimm 36 km/h
V-max mit Speedsystem 53 km/h
minimoles Sinken, zirka 1,1 m/s
Startgewicht 92 kg
Fliichenbelastung 3,6 kg /m"

werten von Uber 15 Meter pro Sekunde
dreht der Schirm stark nach ungd muss aktiv
ausgeleitet werden.

Resumee

Die Keara ist klar auf Hochstleistung inner-
halb der Klasse ausgelegt — und dieses Ziel
erreicht die mit Technik vollgepackte Kap-
pe auch. Speziell im beschleunigten Flug -
die V-max betragt 53 km/h - sucht der Flii-
gel seine Konkurrenten eher im Hochleis-
terbereich. In der Thermik ldsst sich die
Keara sehr prazise und flach drehen, aulier-
dem besitzt der Leistungsintermediate eine

TESTPILOT
Andi Pfister

st der Keara hat man

wirklich das Gefiihl
durch die Luft zu pfli-
gen. Die dulerst stabile
Kappe vermittelt selbst
in furbulenter Leethermik
ein gutes Gefihl.«

aulerst stabile Kappe, was dem Piloten
speziell bei anspruchsvollen Bedingungen
grofte Vorteile beschert. Einzig das Start-
verhalten ist etwas gewdhnungsbediirftig.
Hier muss, wohl auch auf Grund des hohen
Kappengewichts, deutlich gefihrt werden.
Als Zielgruppe fiir den Leistungsflugel kom-
men erfahrene Thermikflieger und Stre-
ckenjdger in Frage. Piloten also, die die
hohe Leistung nitzen wollen und kénnen
sowie die Geratebeherrschung mitbringen,
einen in jeder Beziehung ausgereizten
DHV-Zweier sicher zu pilotieren. [E
/‘WL Fly and glide-/Skyart- Testteamﬂ%’;
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