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ANFANG DES JAHRES 2000 VEROFFENTLICHTEMN WIR MIT ALLEN

AKTUELLEN DHY 1 GLEITSCHIRMEN UMNSER ERSTES TESTIVAL
VIELE LESER HABEN SICH SEHR POSITIV UBER DIESE VER-
GLEICHSTESTS GEAUSSERT UND UNS AMNGESFORMT, DEN
EINGESCHLAGEMNEN WEG WEITERZUGEHEN. ES FOLG-
TEM WERGLEICHSTEST ALLER AKTUELLEMN GLEITSCHIRME
MIT DHY 1-2 UND DHY 2. MITTLERWEILE HABEMN EIMI-
GE HERSTELLER DAS FELD DER GLEITSCHIRME MIT
LBESTNOTE" DHY 1 ERWEITERT, GRUND GENUG,
DREI MNELUE GLEITER UNTER DIE LUPE ZU MNEH-
MEN. ZUM DAMALIGEN TESTFELD, BESTE-
HEND AUS AIREA BALANCE, EDEL CON-
TROL, GIN GLIDERS BOLERO, NOVA
PHELIX UMD PHILOU SOWIE DEM
SWING ARCUS KOMMEN MNUM

ALSO DER ALPHA 2 VOM AD-

VANCE, DER APCO FIESTA

SOWIE DER UP PULSE NEU

HINZU. EIN WEITERES e B

INDIZ, DASS DIESE KLAS- “‘*-~...h

SE AN WICHTIGKEIT GE- : B
WONMEN HAT! N
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Apco Fiesta M

Als der israelischa Herstellar Apco
19598 baegann, seine Gleilschinme
nzch DHY homologieren zu lassen,
und damit erstmals mit veller Energie
den dentschen und dstermaichischen
Markt anpeilte, waren der Sierra und

few Freste - aptech sebr ansprochond
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Mergante | Stobile-Bremse” beim UF Pulse
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vor allem der Santama (beide mit
DHY 1-2) die ersten Apco-Fliigel mit
DHV-Homelogation, die dem Ein-
steiger- und Basisintermediatebsa-
reich  abdecken  sollten. Der lei-
stungsstirkers Sierra bekam Anfang
2000 mit dem Allegra Unterstotzung.
Ein Fliigal, der dem Intermediatebe-
reich zuzuordnen st Der Santana
hingegen wurde Ende 1999 wom
Fiesta abgelist.

Der Fiesta iberzeugt schon beim
ersben Flug durch seine schione, fir
ainen Einsteigerschirm  recht ge-
streckte Silhouette. Der schlanke,
schéne Flilgel kbnnte - so gesehen -
genausogul auch ein Intermediate
mit OHV 1-2# oder sogar DHY 2 sein,
Im Vergleich mib den anderen awel
Testkandidaten, die eindeutig Kurz-
leiner sind, werfigt der Fiesta Ober
recht lange Leinen. Dies geht aber
keineswegs auf Kosten der Sicher-
heit, der sehr newtrale Fligel Eann
gerade in diesem Bereich, verbunden
mit qutar Leistung punkben.

Sehr neutral verhilt sich der Fiesta M
auch beim Kurvenflug und in der
Thermik. Aufwinde - ab thermizch
ader dynamisch - kannen mit belie-
biger Schriglage (je nach Starke)
zum Hiohengewinn genutzt werden,
Die Steuerwege sind lang, fir einen
Einsteiger ist werbliiffend wenig
Kraft aufzuwenden, um den Festa
um die Kurve 2u bringen. Auf Steser-
und Bremseinsitze spricht das Segel
sehr weich an, In stark turbulenten
Verhiiltnissen neigt der Festa zo
leichten  Schwingungsbewegungen
der Aulenfligel, was aber kein
Sicherheitsrisiko darstellt,

Das Startvarhalten des Fasta st sehr
qui, auf Grend des langleinigen
Konzepts sollte man dem Fiesta bei
schlechten Windbedingungen (Hull-
wind bzw. leichter RBilckenwind)
etwas Zeit zum Stefgen zubilligen,
Ein deutlicher Impuls hilft auch bei
diesen Nerhaltnissen zu tadellosen
Starits.

Beim  Rickwdrtsstart, der mit dem
Fiesta gut durchzufithren isk, wer-
wirrl etwas  die Anlenkung  der
duftersten A-Stammleine, die auf ai-
mem exkra Gurk hidngt, allerdings mit
dam B-Gurk zusammanmn.

Fiesta - ein optisch ansprechendes
Einsteigergerat mit sehr guten All-
roundeigenschaften.

UP Pulse M

Der Traditionshersteller UP hat mit
Basisintermediate-Gleitern viel Er-
fahrung (Vision, Wision Classic und
zuletzt Groowve), mit einem reinen
Ter wie dem newen Pulse betraten sie
aber Neuland.

In der Luft lbesrascht der newe UP-
ler mik  ungewdhnlicher Optik.
Hauptsdchlich ist dafiir die eigenarti-
ge Bremsanlenkung verantwoartlich,
die varwiegend n der Mitte der je-
wailigan Flilgelhlfte ansetzt und bei
Bremseimsatz cine putzige .Brems-
klappe” bildet. HWichtsdesto trotz
waren die Testivalpiloten recht be-
geistert vom Flugverhalten des UP-
Heulings, was wvorwiegend an der
Wendigkeit und am Thermikflugver-
halten des Pulse lag. Bodybuilder-
eigenschaften bendtigk der Pulse-Fi-
lot jedenfalls keine, um den Fliigel
um die Ecke zu bewegen. In dieser
Berichung 5t seine Verwandlschaft
mit dam griferen Bruder” Groowve
erkennbar, Trotz seiner Wendigkeit
ist der Pulse auch in turbulenten
Luftmassen recht stabil und einskei-
gertauglich. Hin und wieder ra-
scheln® zear die Fligelenden, aber
dies ist lediglich ein  akustisches
Problem. Das Startverhalten des Pal-
e ist einsteigergerecht und kompra-
miBlos. Wie auch immer die Start-
bedingungen sind, agal wie der Pulse
ausgelegt wird, er steight immer
prompt und verldilich, Ein dhnlicheas
Bild auch beim Kickwirtsstart bei
Starkwind. Korrigieren iberfliissig -
der Pulse steht wie ein Brelt dber
dem Pilogten, Der Anfinger hat somit
viel Zeit zum Ausdrehen, ein nicht
unerheblicher Faktor fiir die ersten
Starkwindstarbversuche,

Flugspali einsteigergerecht - mit dem
Pulse kein Widerspruch.

Verarbeitung

Liaf sich in friiheren Jahren mancher
Hersteller verleiten, bei der Yerarbei-
tung der Einsteigergerate zu sparen,
ist dies bei unseren drei Testkandi-
daten keineswegs der Fzll. Der Spar-
gedanke st nachwollziehbar, zollen
Einsteigergerate doch auch beim
Freis einsteigergerecht sein. Alpha 2,
Fiasta und Pulse sind jedenfalls toll
verarbeitet, Stirken wnd  Eleine
Schwichen in der Verarbeitung sind
Jeweils verschieden verbeilt, und un-

3-Ebenen Tragequwed mit (hreranfeqefife beire Alpha 2
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Gewdhnungsbedicftig: Beim Festa héngt die duflerste A-
dewne puf eireny Extra-Gurt mit dene B-Gurt Zusemanen

UP Paise; Geleilte A-Trogegurte

serer Verarbeitungsrubrik zu entnehmen, Alle dre
Testkandidaten bieten einen fiir das Einsteigersen-
ment sinnvallen, einfachen und liberschaubaren
Authau, Dabei ist jede der groften Zollen einfach auf-
gehingt, auf Diagonalrippen oder -zellen wird be-
WUIRE verzichtet.

Apeo und UP statten ihre Einstetoergerdte mit gebeil-
ten A-Tragegurten aus, Advance sebzk auf das schon
vom Epsilon 3 her bekannte System mit Umlenkung.
Auf Grund der Bremsleineneinstellung findet baim
Advance-Einsteiger eine leichte Norbremsung” bel
voll betdtigtem Ohrenanlegesystem skatt. Dies stellt
allerdings kein Sicherheitsrisiko dar, moglicherweise
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A-theren Trogequs mf Ghreraniegeiilfe baim Alpha 2

Gewihaungsbeddniia: Beim Festa hengt die fulerste 4-
deare muf eirveny Extra-Gurt ot ceny B-0urt 2usemaien

te A-Trogequrie

serer Verarbeitungsrubrik zu entnehman, Alle die
Testkandidaten bieten cinen fir das Einsteigerseg-
ment sinnvallen, einfachen wnd lberschaubaren
Aufbau, Dabei ist jede der grofen Zellen einfach auf-
gehangt, aut Magonalrippen oder -zellen wind be-
wullt verzichtet.

Apco und UP statten ihre Einsteigergerdte mit geteil-
ten A-Tragegurten aus, Advance setzt auf das schon
vom Epsilon 3 her bekannte System mit Umlenkung.
Auf Grund der Bremsleineneinstellung findet baim
Advance-Einsteiger eine leichte MNorbremsumg” bei
vall hetitigten Ohrenanlegesystem statt. Dies stellt
allerdings kein Sicherheitsrisiko dar, miglicherseise
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verliert aber der Alpha 2 bef betitig-
tem Ohrenanlegesystem etwas an
Geschwindighkeit.

Aktuelle Leistung in der
Einsteigerklasse

Immer wieder inkeressant sk die
Frage nach der aktuellen Leistung
der Einsteigerklasse, Auf einen Men-
nar gebracht ist das Leistungsniveau
sa hoch, dali es den Griff des Ein-
steigars zum anspruchsvolleren In-
termediate in keinskter Weise recht-
fertigt. Gerade im relevanten mini-
malen Sinken bew. Steigverhalten in
der Thermik sind - wenn berhaupt -
nur geringe Abstriche zu Intermedi-
ates mit DHY 1-2 oder 2 ze machen,
Interessant auch, dalk im Vergleich
zu friiher alle drei Testkandidaten
iber eine racht hohe Trimmage-
schwindigkeit verfiigen.

Auch im unbeschleunigten Gleiten
kdnnen sich die neuen ler durchaus
sehen lassen.

Die griRten Leistungsunterschiede -
im Vergleich zu Intermediakes - sind
wohl in der Maximalgeschwindighkeit
und im beschleunigten Gleiten fest-
zustellen, Fir den Einsteiger aller-
dings ein noch wenig wichtiges Kni-
terium. Alpha 2, Fiesta und Pulse
figen sich von den Leistungsdaten

harmonisch in das Testfeld der in
Ausgabe 172 2000 geflogenen Kan-
didaten ein. Unerreicht bleibt dabei die
mit 50 km/h gemessene Maximalge-
schwindigkeit des Rowva Phelix.

Resiimee im Vergleich

Van | Einsieiger-Zinheitsbrai”™ kann bei
Apha 2, Fiesta und Pulse keinesfalls
gesprochen warden, denn alle drei habean
innerhalb des Einsteigersegments recht
unterschiedliche  Schwerpunkte  und
Charakteristiken.

Dar Alpha 2 wvon Advance ist der kom-
promiflose Einsteiger unter den Testhan-
didaten. Fluglehrer werden dan Alpha 2
vor allem jenen Einsteigern empfehlen,
diz ein maximal fehlerverzeihendes Gerat
benotigen, was natdrlich jedem Einstei-
geT entgegenkommit.

Der Fiesta won Apco ist der Allrounder
unter den Testkandidaten. Seinm anspre-
chendes Aufieres, gepaart mit guten
Leistungsdaten, &Rt beim ambitionier-
benm Einsteiger nicht 5o schnell den
Wunsch nach einem Intermediate auf-
kammer.

Der newe UP Pulse iiberzeugt mit iiber-
ragendem Starbverhalten und ist zudem
wendig und drehwillig. Der ambitionisrte
Einsteiger wverfiigt mit dem Pulse iiber
ginen Fliigel, der ihm wiel (Flug)-Spaf
beraiten wird.
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Etauirkrifte
Bei des Stewerkriften gt as mit hoch, sl wsd

Startgewicht: 73-93 kg

Spannweita (projiziert): 8,94 m

Spannweite [ausgelegt) 10,75 m

Fliche [projiziert): 23,69 m’

Strackung {ausgelegt): 4,26

Glitesiegel; DHY 1 GH

Predis: DM 5000, -/5Fr 4.070,- 26082 -
Hersteller: Advance Thun 34, CH-3602 Thun
Tel. +41 (0)33 225 70 10
inforracdvance-thun.com, wwwadvanoe-thun,com
Importeur D+Az Skyline, D-83236 Uberses
Tel. +49 [(0}E642 267

tearmssytineEt-ontinde, wwwskdine-flighlgeancom

startgewicht: 85-105 kg

Spannweite (projiziert): 10,07 m
Spannweits (ausgelegt): 12,23 m

Fliache (projiziert): 25,81 m'

Strackung [ausgelegi): 5,12

Giitesiegel: DHV 1 GH

Prais: OM 4.000,-/05 34.300,-
Importeur D+A: Parashop, A-6345 Kissen
Tel, +43 (053752425

pier@parashap.at, wewparashop_at
Importeur CH: Paradi, CH-3a04 Volketswil
Tel. +41 (3079 692 956 36
apcofenetvision.net,il

Startgawicht: 85-105 kg

Spannweite (projiziert): 10,00 m

Spannweite (ausgelegt): 11,50 m

Flache (projiziert): 25,30 m

Flache {ausgelegt): 28,70 m

Streckung (ausgelsgt): 4,6

Gilitesiegel DHYV 1 GH

Prois: DM 4.700,-/05 33.065,-/5Fr 2.990,-
Hersteller: UP Europe, D-52431 Eochel am Ses
Tel. +49 (0)8E51,/9292-0
ntoE Ip-E UM PE.Cnm, WA LP-BURg e com
Importeur CH: UF Swics, CH-3818 Grindelwald
Tal. +41 (0)338 &3 36 41
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Filet: Morbert Aprissnby
Eeruf: Heransqeber und
Chelredakleur GLEITSCHIRM,
GLEITSCHIRM-Testpilet
Alter: 39

Anzahl der Flige mit des
Gledtechivm; 1500

Fliegt seit 1989
SMartqewicht: 98 kg
Guitzewg: Paratech A3
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Filat: Silwia Fiirweges
Beruf: Kaufmannische
anqostellte

Alber; 3
Arahl der Fiige mit desm
Gleitschinm;: 350

Fliegt seit 1995
Startgewichil: 100 kq
Gurtzeun: Airea K-Side

Filot: Gerald Haas

Arahl der Fliage it dem
Gleitschirm: 1100

Flisgt seit 1951
Startgewicht: 95 ki
Gurkzeug: SupAir Corann
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Pilat: Franz Husber

Desual: Landwiet, GLEIT-
SCHIRM-Testpilox

Albor: 42

Anzahl der Fliage mit dem
Glaibeckimm: 1.300

Flient soit 19455
Slarlgewicht: 95 ky
Gurtzow: Airea E-Side

Pilal: Allred Meuberger
Aengf; Technischer

Angocteliter, GLEITSCHIEM-
Tesipilat

Allar: 35

Anzahl der Flizge mit dem
Gleibechirm: 1,500

Flient seit 1987
Starbgewicht: 85 kg (mit
Wasserballast)

Gurlzeig: freek Conlrol
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Filet: Harald Rehschiitzer
Bl Sufendienstmitarheifes
Alter: 20

Anzahl der Fliige mit dem
Gloitsehirm: S00

Fliegt seit 1%8%
Startgewicht; %5 kg
Gurtzeug: Almea ¥-Sde

Filet: Markus Smoykal
Eeraf: Malermetsber

Alkarz 30

Anzahl der Flige mit dem
Eloitsclyirm: 380

Fliegt seib 1994
Startgewicht; 98 kg
Gurtzeug: Friredind Mitro

? nnzon 19




