Las velas de Apco tienen algo...
que 3o nota desds gue levantas Ia mochila: dan sensacion de rebustez el tejide es fuerte y el acoichade
8st4 bien diseiiado. Pero aparte e unos CUANTQS GXITas COMD UN trezo para parches, un anilio de goma
de repuosts, an pedal de acelerader y una belsa para ol casco, cuué otra cosa ofrece |a nueva vela ds
iniciacion de Apco? Meti 1as narices a fondo en el Gitime producte salida de [a fbrica Israeli y oifateé
todo lo que s sapone qie no se dsbe oler.

CONSTRBCCION

Se rrara de una compenente del equipo de
vuelo muy bien hecha, con costuras
consistentes v refucrzos donde hacen falra.
Hay una cinta de carga a lo largo de toda la
envergadura donde llegan las bandas D) y en
punras elegidos por twda la veli, Los cordones
inferiores sen Jos gruesos v enfundades de
superaramida que estamos acostumbrados a
ver en las alas modernas, y sélo las cascadas
superiores de las bandas C y D van sin funda
con el dynesma blance que emplea Apco.
Perc, no os preocupéis, estin pegadns a la vela,
donde es menos probable que se enganchen
con nada, Todas las celdas van suspendidas y
no hay eosdllas diagonales que afiadan peso.
Los puncwos de anclaje de las bandas C y D van
por dentro de la vela, con le que no hay
lengiizms visibles en el exterion, un detalls que
hace que las reparaciones scan algo mds
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enrevesadus. Tres ollaos en el borde de fuga
deja que los cordones externas del frenc
frunzan el tejido bajo tensién, lo que da una
superficie mids suave cuando se gira. Fl rejide
es el recio nylon ripstop de doble capa de
Gelvenor que emplea tradicionalmente Apco
en sus velas, con una garanria de tres afios &
250 horus. Las cascadas de las lincas son las
normales, con una banda A inrerior (2
cordones), una banda A exterior (1 cordén). 3
cordones y 1 estabilizador cn las bandas B y 3
cordones en las bandas C. Esas bandas, junto a
los frenos, proporcionan un suspentaje limpio
y ¢ficaz. La cinta de las bandas es la negra de
toda la vida, con eriguetas cosidas n la que
van impresas las letras correspondientes para
que sea mds ficil idenaficarlas, Las de meter
orejas (fas A externas) son amarillas. El
aceleradar dene mucho recorrido, pero no le

have falta un sistema de dos peldanios. Los
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frenas llevan unos hudles de tejido suave quea
mf me encanta, porque resultan comodisimos
para las mufiecas. Se fijan 2 las bandas con

imanes, un sistena ficil y limpio.

DESFEGUE
Subre de manera acompasada y se detiene bien
arriba. Tiene menos rendencia a abatr que
velas comwo la Freex Tlair v la Swing Arcus. En
vientos ligeras la subida es algo lenta, sobre
todo s we pusas colgindote de las A (plegards
¢l borde de ataque hacia adentra). Con un
pocn de vienta, puede despegarse sin supetar
las bandus A, con @an sélo cargar la silla con
firmeza, pero hace falta manrener una presién
constante mientras sube, Si la vela empieza a
caer hacia atrds, hay que engarusarla con las A
para que vuelva a subir.

Ll mansjo en tierra es predecible, 1a vela

c3 lenta de respuesta, pero no se mueve mucho
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hacia un lade. En una palabra: sencilla.

YUELD

Lo primern que naré fue una huena velocidad
de calado que me parecié ripida para su clase,
Fl acelerador renfa paca efecto en la primera
mitad del recornido, ya que lo (nico que hace
hasta ese punro es tirar hacia abajo de las
bandas A centrales. Luego la presidn en la
barra, que s li gEIa, AUMenta NOToriamente y
acnia sobre las A exrernas y las B al mismo
tiempo. La vela se pone en directa y surca ¢l
airc con un dngule de planeo reducidn. Tiene
wra velocidad mexnn ceonable, pero oada
extrema. Los 45 km/'h que dicen las
especificaciones 50N una apreximaciin
bastante acertada. El ala da la impresidn de

ser hastante perquefia, a pesar de que so

superficie se corresponde adecuadamente con
la que indica su ficha. Los cordones son
medianamente larpps, teniendo la misma
longitud que los del Allegra.

Volandp en condiciones rérmicas
movidas m;gustﬁ l6'que me transmitia la
vela, 'qul'n senrir ddnde le esraha golpeandn
la turbulencia, peto |2 reaccion de la vela fue
tmnq_uiia. En el eje de cabeceo, absarhe la
mayoria de las abaridas y repadas con una
ﬂmja-:iﬁn de la vertical ne superior a 10
g,'raclm En el de alabeo, un eiro amplio
acaj:bari en ;um' cotreccion doble: primero te
ealumpias debajo del ala, saliéndote de ella y
luege 8lla bor culs adelanvindosete
ligeramenre, y te vuelves a celocar bien
respecto 1 ella con un leve movimiento de
estabilizacion. En otras palabras, espera a lo

que yo llamo "las 4 sepundos del Fiesra®,

puies la vela se nivelard si se le da el riempa
adecuado, La tendencia que nenen los pilotos
con pocas horas de sobre corregir puede que
induzrca a una oscilacién. Mo riene tendencia
notoria a guiiar

live unas enanmas plegadas pequefias (a
basc de volar de manera totalments pasiva a
rravés de rurbulencia), pera salieron solas, al
estilo de "ola de tube” (Frinp iglop!, seiia e
sonido, por s quisidrais saberln). Las orejas
hay que sujetarlas y ejercen una presion
moderada. Los giros a la silla son mids ficiles

con las orejas meridas, ¥ en seguida se

I?F 3n.{£

CONVISrten en gr:mdcs wingm'-:rs, asi que

haced TESTOS S1AVES. Moy mingrrd pmp&nsidﬂ a

parachucar durante las plegadas.

SESURIDAD

Las plegadas asimétricas pequefias (inferiores
al 50%) dan como reuliade un gino de
menos de 90 grados, y columpian al pilote
suavemente hacia el lado plegado. Se reinfla
sola y te devuelve a tu trayectonia otiginal,
Esta tendencia inspira seguridad v va se vio
antes en la bermana mayor de la Fresta, Lo
Allegra. Las plegadas grandes (mds del 50%)
parecian inducir mds giro de lo que se dice en
las prucbas de la DHV (menos de 90 grados),
I que puede verse acenmado por el hecho de
que vuelo una silla sin cruzado para pilotar al
maximo 2 la silla. El Fiesta demosrrd ser de

clase DHVY1 de todos modos, pues salié de
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golpe por su enenra juste antes de llegar a Jos
180 grados de giro y sin una péndida
importante de altura. Con un poca de
contramando, puede mantenerse una
trayertoria recla oas la plegada mds vielenta
con lo que es Ficil controlar plegadas prandes
sin provecar una pérdida. Con ¢l acelerader, el
Tiesta mostrd un compertamicnto muy
simibir. Las B entran de manera suave ¥ con
ellas puede alcanzarse una alia msa de caida al
tiempa que se mantiene la estabilidad. Tarda
algo en salir, pero lo bace de manera suave v
sin pegas. Una plegada frontal se transtorma
en vrejus que salen comodamente. La
recnperacian riene, de nuevo, alpo de rewaso,
Acercarse al punto de pérdida va scmnpanado
por un ligero aumento en la presidn de los
frenes, pero nada tan dure come en <l Swing
Arcus o el viejo Apco Sierra. El cordén de los
frenos esrd unido o los estabilizadueres, pero de
manecra que la presion o reflega, no ditects,
incluse en cl punto de pérdida. El recorrido
del freno es todo lo corto que puede scr. Un
cuarto de freno es a la altura de las orejas,
eomo cabria esperar, pere el punie de pérdida
queda justn por encima de la thla de la silla
La DHYV lo midid como de mds de 75 cm
antes de alcanzar una pérdida protunda y 90
cm antes de llegar a la pérdida total, lo que
cumple los reguisitos para entrar en la clase
DHW1. Los pilaros acosmumbrados a (renos de
gran recorrido se llevarin una sorpresa. En ¢
Fiesta nunca hace falta enrollarse ¢l freno en
las muiiecas, La vela cae hacia atrds
suzvernence en la pérdida, pere no le gusta que
la dejen ahi. Nunca habia notado @it
resistencia en unos frenos una vez en la
pirdida. pues tiraban litcralmente de mis
manos tratande de liberar 1a vela. El resultado
fue que una de las res veces que lo hice la
salida de la pérdida fue asimétric, con una
pequefia corbata en una punra, Fso se

convirtid selito, ¥ sin muche retraso, £n una
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espiral de la que, con un poco de peso al lada

opuesto y un leve contramando. l Ficsta salid,
niveldndose. Un trdn rdpide del lado afectado
sacd la enrhara, Tas orras dos pérdidas salieron

sin extrafios.

EARRENAS

Al Fiesta no ke gusta harrenar y lo hace
bastante depriza si enrras en una. Tuve que
hacerfa volar muchisimo mds despacio, de
todos modos. ¥ luege tirar de un manda. 5i
abare durante la barrena, entra derecha en
espiral, que es ln maniohra preferida en
situaciones exrremas y una buena manera de
salir deprisa. Volar a la velocidad de calado y
dar un tirdn de un lado da comeo resultada

mits 2 menude una espiral que una barrena.

ESPIRALES

Si giras con un tercio de freno y cargando nn
poco e peso. tras el primer gire complero
entrards gn una espiral que se acelerard
rdpidamentz. En seguida se convierte i una
espiral cenrrifugada con grandes Gs. Eso
pcurria de una mancra mds rdpida de |o que
yo esperaba. Soltar ambos frenos no dene un
electo inmediate ¥ pasan los "4 segundes del
Fiesta" de rigor antes de que salgas de la
espiral, pero eso no & ni mucho rmenos algo
male. Para cuando sales, la vela ha aminomado
su velocidad y no s¢ dan wepadas radicales.

VOLAR EX TERHMIEAR

iPor in una vela de Apoo que eponde tanto o
loz frenas comao al pesa!

Mormalmente hay que colgarse de los frenos
para bacer girar un Apco y también cargar una
genernsa cantidad de peso, pero eso ya no s
asi en el Fiesra, Gira con un tercio de freno
incluso sin cargar peso y cuando sincronieas m
peso con ¢ gire, alabea maravillosamente y se
cifie a mos nicleos estrechos. Todos les gestos
parecen llevar ks 4 sepundos de retraso de

rignr, pero los giros en sewuida se vuelven
Hiciles y predecibles. La tinica pegn e queal
Fiesta le gusta dejar cacr un poco el plana
interion sacrificando algo de la capacidad para
girar plana a cambio de su agilidad.
Consernencia directa de estoes que si (e pasas
con ¢l giro (demasiado amplioud en el gesto),
la vela entra en espiral mds que en una harrena

plana. Esto es un buen detalle en cuanmoa

sepuridid, pues le deja al piloto una manera :.F‘
ficil de recuperar. Tirar una prea del freno E».
c:ct:nnfhﬁ;jcdc a a mejorar € #scenso y 1
aplanar I“ﬂﬁf“ﬁ’.ﬂ!ﬁm} sin atecrar
nepativamente €| nﬂm% qw: 5¢ ;‘15: -
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Es un percherén fornido y predecible quu
tiene su mercado. Ideal para los que estdn
aprendiendo ¥ como primera vela, con
mandns sencillos, presion positiva en los
frenos, buena rransmisiin de sensmciones y
N3 FeSpUCSta SEgUra ante simaciones que se
dan en vuele. El rendimiento es bucno, la
velocidad rambién y el vuelo en térmica es |
agradable y ficil. Lus pilotos que sstén %
queniendo pasar a una vela mejar y qu.mfm ﬁn '
ala para volar cross country puede que quﬂ:mn
mis alto en la gama de Apeo u otras velas mds
deportivas, Dara quienes quiczan viclos
sepuros y de confianza, €l Apoo Fi-:sm-h‘:;;l.
hillete pars llegar a la base de |a nubss

CONDIEIONES DE LHZFHHFHI
Parterville, Cape Town : despegue 700m ASL,
altitud mdxima 1290m, 3 horas en total en
eondiciones térmicas moviditas (inax 5.7m/s 1,
vuelo de cross de 4dkm Lions Hend, Cape
Town - 500m ASL, media hora en rérmica
swave (menos de 1mis) condiciones de brisa

ITLaTina.



ODATDOS BEL FILODTH

l:_1-'r|.'§l Haimerton. Llewa soia aficos ersefanddn parapente he
valado cado b que ba caldo cn nis mavos, zobee todo
burengs webis de clese deporing, He diripide cursos de
rsaniobeas exreemas e Cape Town ¢ citoy ceperdalizdo en
casefanga avanzada JIose, Lisinlee, aaebaca, aos
cointryl. En o 57 competi en s T com on Freex Spark
Pro, una vels senable cop mando ligero, A fnales ded 928
preferi waheer 2 walar vebaz DHVE, Acrmdnsente vielo un
Fresx Spear ¥ prebeoo ef nielo v 2 e cope licieoncs,
Teoge mads do L0 heris de voclo v besa kb fecha he yolado
riis de 70 weliae Fxia [.Il'lll;:h:-l rl:ﬁ-:_iu mis I_IFiTIiI:II'IE.'f. 11in
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APCD FIESTA M - ESFECTFICACTOINES:

Cajomes: L
Area; 29.20 m
Area proyectada: 25.81
Alargamienbo: Bl

Alsrgamiento proyectado: 3.93
Feso Pilets (equipado): ky B5-105

W=l et 20 km/h
W-trim: 35 km/h
V-t 45 km/h
Largitud total cordones: 525 m
Langitud bandas B: 717
Garamtia: 3 afios [ 250 Horas
Cartifemcidng APHOR/CEN
"STANDARD CLASS™
B
g HV Class 1 (Trim ¥ Acelerada) -/




