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UN DES LEADERS

Apm est un des plus anciens f:{:!n;__t_:
teurs de parapente du monde. Apr
delta, Anatoly Cohn lance la mar
parapente et 1982 sera l'année de

ce d'Apco aprés un élan avec Agur

dans les annees 80. Une distribution

tique en 90, genre « porte a porte =,
animée en France par Anatoly Cohn « him-
self » assurant démarchage et promotion.
lUne premiére distribution avec |'école Dé-
collage fait découvrir I'étonnante Astra puis la
Supra et.enfin la Spectra, veéritable succes
dans la catégorie intermédiaire |

Autour de L'Xtra, limportation passe &
Xavier Beauvallet, Air Bulle. Le mariage
tient depuis 10 ans | Des modéles ont mar-
que leur temps comme Sabra, Allegra,
Zen, Bagheera, Simba. Apco innove dans
le monde du parapente en promouvant le
tissu Gelvenor avec enduction a base de
silicone. Vaste debat autour de la porosite
mais il faut bien admeltre que les voiles
pardurent ! D'ailleurs, d'autres construc-
teurs comme Airwave ont adopté ce tissu.
Au-dela d'une bonne politique commerciale
et d'une qualite de produit quasi-irrépro-
chable, la conception suit. Alex Loew, long-
temps metleur au point, a laissé dans la
marque une empreinte indélebile de savoir-

La stabilité

L'amortissement

Ed Le taux de chute

Le rendement en courbe

E2 La forte sécurité passive

E2 Le manuel sous forme de CD

& Virage pas assez incisif
& Commande trés diluée
! Elévateurs trop souples

Tableau comparatif ailes niveau 1

.| Yzmini | Finesse/ |V Bras hauts/acc. Avis | Tesl Prix (€
[mi's et kenih) F':n'u'h .mm:- Lahell VL :nmplele .,m..‘.,?;.
DHV 1) #rke 352 2 350

o P+ A | 20 7618 55ds NV mka| 9| 200

Apm Karma whn 112230 B.DTHE EE-lH I.TIH-\"‘I Tk 369 2 290/3 170
Catégorie « YL 1 =: ailes pour piloles débutants, progressant bentement ou pour pilotes volant trés occasionnellement

Margue Modeéle

On note 'absence de cloison en biais sur la

Karma. La repartition homogene de la
charge est confige au suspentage seul. Le
stabilo est multi-suspente avec pas moins
de 9 points d'insertion haute. La résistance
des parfies basses esl de 220 ou 320 kg
selon la position.

Un nouveau sac aussi pour Apco : meilleur
portage, moins de volume, plus pratique a
ouvrir sans tetiere. Et toujours une garantie
de 250 heures ou 3 ans sur le tissu. Les
classiques petits joncs rigides Apco en nez
de ¢loisons sont 1a. Par contre pas de valve
typigue de la marque sur l'extrados
dénomme HIT system, La Karma n'est pas
une formule 1 du ciel.




Pour ma part, je regrette un manque de
maintien de la sangle de |'élévateur. Mais
certains préferent la souplesse, donc...

Le manuel de vol est delivre sur CD et sur
papier, trés propre mais en anglais.

Petit dilemme, je suis a cheval entre deux
tailles. Comme nous le faisons parfois, l'es-
sai portera sur les deux tailles. |l est a noter
gue les modéles ne sont pas homothe-
tiques et se differencient par leur nombre
de cellules.

AU DECOLLAGE
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Pas de probleme de démélage. Pas tout a
fait « coup de poignet », mais largement
acceptable. Sans vent, le bord d'attague
mante tranquillement avec une faible ten-
dance a dépasser sur la fin. La présence
aux avants est trés indicative de la montée
efficace ou non de la voile et d'un départ
dissymétrique. Une légére temporisalion
est pariois necessaire.

En taille 5, 'accélération du pilote est facile
pour un envol tres stable.

Larrét sera plus massif en taille M avec une
necessité de bien charger la ventrale pour
assurer un décollage efficace.

Dans la brise, I'amortissement tangage et
roulis facilte le placement de la voile el
gomme les accélerations du vent. Le re-
centrage pilote devra accompagner les cor-
rections commandes en cas de depart en
roulis. Pas de tendance & l'arrachement du
pilote. Le bord d'atlaque aurait plutot ten-
dance a retomber en arrigre. Un cdne un
peu plus court aurait permis plus de docilité
de la Karma dans e jeu en statique. C'est
tout de méme un bon créneau pour les
débuts !

QUELQUES FOULEES
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La taille S me deélivre 36 km/h bras hauts el
la taille M 35 km/h. La tendance est plutdt
au ralentissement gu'a la maitrise du tan-
gage dans les premiers centimetres d'am-
plitude au freinage. On conserve aisément
30 kmv'h sur les deux tailles avec 15 cm de
freinage et 1 kg d'effort. Les 27 km'h
nécessitent 25 cm sur les deux tailles, avec
3 kg d'effort en S et 2,5 kg d'effort en M. I
sera facile de ralentir la voile en ascendan-
ce. Le décrochage est obtenu avec plus de
70 cm de débattement, peut étre avec plus
de tension en S, de toute fagon au-dessus
de 10 kg ! Sécurité passive maximale.

A 'accélérateur, efficacité limitée dans les
deux tailles : on prend 42 en M et 45 kmh
en S.

En turbulences, la taille M me demande
d'utiliser sans cesse l'accelérateur pour
conserver une bonne vitesse de déplace-
ment et limiter le mouvement de cabrer en
enfrée d'ascendances pourtant moderees.
Moins génant en faille S, la voile acceple la
turbulence avec un énorme amortissement

APCO » Karma

Type x5 S M L
Surface (m*) | 256 | 266 | 2B.6 306
Envergure (m)] 11.06 | 11.41 | 12.12 | 12.83
Allongement | 48 [ 49 | 51 54
Cellules 3| B a1 43
Pdsaile(kg) | 56 | 60 | 63 | &6
PTV [Iu:g_} 50-75 | 60-90 | BO-110 | 100-130
Long.Bim} |74 | 77 | 82 | &7
Label DHV1 | DHV1 | DHY1 [ DHWY
Prix (€) _2_?9‘[! 2480 | 2700 | 3170
CONSTRUCTEUR : APCO, T Chalamish 5L, Cacsarea
Induwstrial Park 38900 lsradl, Téd : «972 4 6273727, Fax
+072 4 B2TI728, hitpfiwww. apeoaviation.com (trés
compled, en anglais), apeo @ apeoaviation.com
DISTRIBUTEUR : AIR BULLE PARAPENTE,
Attesrigaage parapente, 35660 Lumbin, Tél :+33 (0H
76 08 26 26, wwrw. parapenie.r, airbulle @ parapente.Ir

Tableau récapitulatif des mesures

Marque Apco

Alle Karma S

Température 127 [my. sur 3 vols)

Presslonimer 1022 hPa
(moyenne sur 3 vols)

Altitude décollage 850 m

Charge alaire 3,38 kg/m? (moyenne)

Vit, stabilisée bras btz 36 kmv'h (sonde Digifly
et Skywatch Pro)

Vil. stabilisée accélerée 44 km'h poulies
en butée

Décrochage 22 km'h a +10 kg
d'efforts (dissuasi)

Efforts en val droit 1kg &30 kmh et 3 kg
a 27 km/h

Efforts en virage 3 kg a 34 km/h et 157
d'inclingison, 5 kg &

e a0° et 36 km/h

Comp. en spirale stable & neulre
(si sellette inadaplée)

Inversion de virage 7 & pour 30° a 30°
dincil. d'1 360° a l'aulre

Roulls inverse moders

Lacet tres discret

Tangage stable amorti

Roulis stable amorti

Oreilles Wz - 2.5 mis & 35 km/h
{1aille S)

Vz moyennes 1.15 mis a 27 km/h,
1.12 4 30, 1.23 & 36,

" 145 a 40 km'h

Finesses moyennes 6.44 a 27 km/,
7T A 30,8.07 236,
7.60 a 40 km/h

Rappel : pour b détail des precédures des essals of B domming-
logpe wolr wany vol-Sbeoudr rubnigos » pritique: «hessis wol kboe
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du tangage et une bonne stabilite, plus
encling a cabrer qu'a piguer. Bon je garde
la taille 5 pour les mesures, heurausement
que Xavier suit en stock. Coté Vz, grosse
capacité de la voile & flirter avec les peliles
ascendances d'automne dans les deux
tailles et aucun probleme pour rester &n
Iair ! Le virage d'accélération modérée et
de bonne homogeneite « travailie » le ther-
mique efficacement.

En confort, la Karma est amortie tout axe et
stable. Peut-tre trop si 'on recherche des
sensations. Débrider un peu la ventrale
redonnera de l'information sur l& roulis. Des
déstabilisations en tangage a la comman-
e démontrent une résistance de la voile a
passer devant el un retour a la normale en
une seule oscillation. CHte lacet en turbu-
lence, rien 4 dire. La volle est trés facile a
ralentir, sans mouvement d’humeur. Aucun
probleme pour se laisser bercer enfre 25 et
27 km/h, avec une amplitude trés loin du
point de décrochage. La stabiliteé tangage
ne monire aucune mechancete sur cet axe
en remontant franchement les mains.

JUSTEMENT, EN COURBE...
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La taille M géne un peu le déclenchement
de la courbe el nécessite une franche im-
plication selletie.

En taille S, la courbe reste loujours
modérée en vitesse avec ung bonne com-
binaison lacet roulis si 'on s'implique & la
sellette. Sans appui et pour des ampliludes
un peu discretes, la Karma remet le nez
dehors entre 180 a 270° de la boucle.

Elle demande d'assez grandes amplitudes
pour conserver les rotations, 20 cm pour un
virage d'environ 15° 4 36 km/h et un gros
30 ¢cm en taille S pour « mouliner » un peu
el garder dans la main un noyau un peu
plus dur. Linitiation de la courbe est pro-
gressive et le recentrage a la commande
méme un peu sauvage ne genere pas
d'accélérations nécessitant une action a la
commande extérieure,

Il ne faudra pas hésiter a tortiller du cul
pour conserver un bon taux de rolation et
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Technigue construction

FEMNTE

Marque

Apco

Aile

Karma

Fabrication

Apco lsraél

Unique, suspentée sur chaque

aux nez de clolson

Type de cellules cloison (saul stabilo)
Etais diagonaux en «V = [Non
Renforts Mylar Qui + joncs rigidificateurs

Renforls transversauy
ligne =D =

Hon

Qui, Quelques ponts ransversaux

Matériau

Renforls aux sangleftes entre groupe de suspentes
Hylon 46 g/'m? » Zero Porosity »

Tissu Ripstop et Mylar 180 g/m? Mylar
itrilam) | pour m!fgri. nez de dmsnn

Ouverture de nettoyage  |Oui

Etat surface Trés bon

Superaramide 1.2, 1.6 et 1.9 mm et
Dynéema sur les ramifications de
freins. Drisse de freins en polyester

Répartition
et ramification

Branches |

A3, B3 C3 et D2 & n partie basse.
Puls patte d'ole doubbe ou triple sur
exlérieure en suspentage haute,
Patte d'oie double sur intermédiaire.
Pyramide sur C externe étage
intermédiaire. Stabilo muttipoi (5)

5

Poignées de commande

iﬁp&rﬂs colorés Oui + lettre
[ Oui (en sangle aller-retour

Axderone: démultiplication de I'aceélérateur)
Renf, au mousqueton sell, Qi
Blocage des suspentes | ..
sur maillons Fiece plastique

Mouflage sur 2 poulies frappées

Accélérateur a plat {env. 15 cm amplitude).

Protection Néopréne

Ancrage freins
{Tenseurs & anneaux
Spécificités, innovations

MNouveau systéme d'accéléraleur

[ | & 5
Remarque particulere o terme de répartition de leffort
H-Ir [diévaleur & notre avis un
Appréciation globale peu souple pour une facilité
d'ullization en débul)
Sac el accessoires
Forme Parallélépipade
Volume ]Large » 160 litres
'5 Poche séparde pour casque avec
Dessus de sac réduction de volume. Pas de tétig-
re rabattanie
\Poches 3 poches rippées
|Portage Confort modéré
'Sac interne Oui
(Sac & élévateurs Nen
Accélérateur Qui simple barreau + crocs fendus
Particularités Tres petit volume du sac une foks plié

faciliter le recentrage a la commande. Des
actions uniguement a la commande el sans
conviction laisseront la voile déraper en
ascendance. Au contraire, un bon freinage
interieur et une implication sellette caleront
une courbe. La laisser s'incliner sans crain-
dre |a perte de performance,

Finalement en manceuvrabilité ou aptitude
de la voile & se placer en courbe, il faudra
de la sellette, y compris pour les « wing ».
Linversion de courbe sera facilitée par un
bon transfert de poids ainsi que le recentra-
ge en thermigue. Il faudra 7 & 8 secondes
pour inverser une courbe a environ 30°
dlinclinaison ef, entre 3 et 4 secondes pour
inverser un cap de 45° sans appui sellette.
Les efforts sont modérés entre 3 et 5 kg
selon la courbe recherchée.

SPIRALE :
SAVOIR ENM SORTIR !
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Lin premier essai I'eté dernier avail montre
une tendance facheuse d'accélération dans
la spirale vers les 10 m/s el une nécessite
d'intervention pour s'en sorlir, Suite a ce
test Vol Libre, la voile est repartie en Isragl
pour contrdle et a eté mise de coté. Ca amive |
aur les autres modeles essayes, [a taille S
s'installe progressivement en spirale et
demontre, au-dela de 10 m/s, une tendan-
ce & y rester si I'on ne prend pas garde a
ajuster la ventrale a 40 cm maximum.

Pour une ventrale plus large, le passage
d'une spirale modérée a une spirale trés
nettement engagée est rapide, sur une
acceleération assez brulale, pouvant sur-
prendre. La sortie demandera alors un
appui commande extérieure mais a peine
un contrile en tangage, du fait de I'amortis-
sament massif.

La taille M est bien plus paresseuse pour
s'installer en spirale engagéa et demande
un effort permanent pour y rester. La sortie
esl autonome a la remontée de la main,
Donc en comportement en spirale, il axisle
une nefte différence d'une taille a lNautre.
Entre 90-95 kg de PTV en taille S, il faudra
étre vigilant sur le choix de la sellette el le
réglage de la venltrale. La taille medium a
95 kg laisse le pilote a I'abri de cette « pafi-
te » neutralite spirale. Le choix en aile de
debul devra tenir complte de cette différen-
ce. Et puis une pédagogie adaptée & la
gestion du 360 engagé existe aussi |

AUTRE STYLE
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Les B présentent une entree et sortie
académiques. La slabilité tangage joue
pleinement son role et c'est un moyen de
descente trés sur quand ¢a monte partout.
Pas de tendance & rester en parachutale a
la remontée des mains. Juste una remise
en vol progressive sans balancement.

La recherche systématique de tendance a la
vrille ne donne pas de résultat alarmant.
Lamplitude nécessaire au decrochage de la
demi-voile en bgne droite ou en courbe ralentie
ast Irés supérieure A celle réclamée pour la
mise en virage y compris radicale. La tendance
existe faiblement pour des actions a la com-
mande trés sauvages. Done pas de soucl.

La Karma ne ferme qu'en litillant les avants.
RAS en turbulences et les fermetures volon-
taires n'ont démontré qu'un comportement
exirémement sain et doux. Ca ne part pas en
rotation. Le maintien d'un cap & la comman-
de ou la rotation & l'opposé avec une moitié
de voile fermée permet d'envisager sereine-
ment la descente ainsi configurée,

LE SOL APPROCHE
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On peut sans crainte remonter franchement
les mains pour une prise de vitesse qui reste-
ra modéeree meme en sorlie de freinage. FPas
de ressource fulgurante, mais dans le profon-
gement du comportement en vol droit, un bon
arrét de la machine. On jouera facilement des
basses vilesses pour une approche au som-
met sans lendance a piquer devant et encare
assez d'efficacité pour gommer la cinétique
de vol, A ce jeu-la, les oreilles descendent le
taux de chute 4 2.5 m's avec un léger refrait
de la vilesse. La stabilite permet une appro-
che tout en douceur & la sellaite.

CONCLUSION
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La stabilite est avant lout le frait de caraciere
de la Karma. Derriére se cachenl de trés
bonnes performances en taux de chute vers
les 30 km/h assurant rapidement de la duree
de vol & un débutant et & des pilotes trés ooca-
sionnels. La finesse est remarquable dans
cefte catégarie de voile. Apco va marquer des
points dans ce créneau d'aile. Le choix des
matériaux contribuera a la longévité de la vola.
Les comportements sont classiques pour une
bonne enirée en matiére dans une vie de pilo-
te. Il existe une version paramateur trés facile
avec des élévateurs adaplés, P




ESSAI

PARAPEMNTE

Fait suite 4 l'article poges 12-14 Label fédération allemande niveau 1 » APCO Karma $
DECOLLAGE 1 1 Changement total de cap 30-180° 90-180°
Ecopage Evident immédiat  Evident immédiat Vitesse de rotation Faible Faible
Comportement en montée Vient immédiatement vient immadigtement Angle maximum roulis/fangage « 45° < 45°

au-dessus pilate au-dessus pilote Perte daltitude Faible Faible.
Vitesse de décolloge Moyenne Moyenne Stabilisation Spontande Spantanée
Prise en charge Facile Facile Réouverture _ Spontange Sponfenée
VOL DROLT 1 1 FERMETURE ASYM. CONTREE 1 1
Stabilité en roulis Moyenne Moyenne Stabilisation Contre facile Contre facile
APTITUDE A TOURMER 1 1 Débattement pour stabilisation  Elevé Elevé
Tendance négative (4 la vrille) Légére Légére Augmentation de leffort levée Elevée
Débattement Elevé Elevé Virage d lopposé de fermeture Facile, pas de tendence Facile, pas de tend.
Maniabilite Mayenne Meyenne a décrocher d décrocher
DECROCHAGE 1 1 Réouverture Autonome, rapide Autonome, rapide
Limite avant parachutale Large > 75 cm Large > 75 ¢m DECRO. (SORTIE LACHER SYM.) 1 1
Limite avont décro. complet Large 65-80 cm Moyenne 65-80 cm VRILLE DEPART BRAS HAUTS 1 1
Augmentation de |'effort Elevée Elevée VRILLE DEPART EN VIRAGE 1 1
FRONTALE 1 1 SPIRALE EMGAGE 1 1
Accélération avant fermeture Faible Faible Enfrée Facile Facile
Comportement en réouverture Autonome, progressive  Autonome, rapide Tendance d la vrille Faible Faible
FRONTALE ACCELEREE 1 1 Sortie Continue o rot, sur 180° Contine ret. sur 180°
Accelération avant fermeture Faible Faible Taux de chute aprés 2 tours 10 m/s 10 m/s
Comportement en réouverture Autonome, progressive  Autonome, progres. | DECROCHAGE AUX B 1 1
FERMETURE ASYMETRIGUE 1 1 Entrée Facile Facile
Tendance @ la rotation « 90° « 90° Sortie Spontane Spontanée
Chengement total de cap 90-180° 90-180° GRANDES OREILLES 1 1
Vitesse de rotation fable Faible Entrée Facile Facile
Angle maximum tangage/roulis «45° +45°¢ Saortie e tike Autonome, rapide  Autonome, rapide
Perte daltitude faible Faible GRANDES ORETLLES ACCELEREES | 1
Stabilisatidn Spantanee Spontanée Entrée Facile Facile
Réguverture . Spentanée Spontanee Sartie Autonome, rapide  Autonome, repide
FERMETURE ASYM. (ACCELEREE) 1 1 ATTERRISSAGE 1 1
Rotation + 90° « 90" Comportement d l'atterrissage Facile Facile




