Auch in bewegter Luft
zieht der, Karma" ruhig
seine Spur,
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Na, das passt: Die WEEHErgeh.u__rt Hq_r_ Marke Apco auf

dem deutschen Harkt_.bes;hgrt uns einen Schirm

- —
= e T ———

LT _e_n_s_-_.,l_tarmil_“. Wer ihn”?:li_é'gt, darf allerdings

getrost auf eine sic

here Landung im Diesseits hoffen.
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ach langer Abstinenz auf
N dem deutschen Markt hat
sich die israelische Marke
Apco zum Jahresbeginn mit
einem neuen Importeur zuriick-
gemeldet. Stefan Stautner, frii-
her beim deutschen Gin- und
Ozone-Vertrieb Aerosport, ist
mit dem Markt gut vertraut. Gut
fir ihn: Apco-Chef Anatoly Cohn
war wahrend seiner ,Abstinenz"
nicht untatig. Cohn und sein
Team um Konstrukteur Adam
Wechsler haben eine ganze
Palette von Schirmen zur Zulas-
sungsreife gebracht. Darunter
der Einsteigerschirm ,Karma“,an
dem circa acht Monate bis zum
Gutesiegel gearbeitet wurde.
Neben Designer Adam Wechsler,
der die Schirme in Personalunion
auch gleich selbst testet, haben
zwei firmeneigene Testpiloten
an dem Projekt mitgewirkt.

Fir den Einsteigerbereich
hat das Konstruktionsteam
einen recht einfachen Kappen-
aufbau gewadhlt. Am Startplatz
hat man den Schirm recht zligig
ausgelegt und kontrolliert, das
gewahlte Leinenmaterial macht
es dem Piloten einfach. Einzig
bei einigen Vergabelungen im
obersten Stockwerk sollte man
genauer hinsehen, da sie etwas
zum Einhaken mit benachbar-
ten Leinen neigen.

Der Fiillvorgang beim Aufzie-
hen ist einfach. Allerdings steigt
die Kappe recht trage hoch und
sollte lange gefiihrt werden. Eine
Tendenz zum Hangenbleiben
konnte jedoch nicht festgestelit
werden. Auch an der Winde, wo
dieses Verhalten oft eine Sack-
flugneigung hervorruft, verhalt
sich der Schirm angenehm neu-

tral. Einmal in der Luft, zieht der
«Karma" brav seine Spur. Er ist
mit einer recht hohen Dampfung
um alle Achsen ausgestattet und
wirkt daher etwas trage, was
aber in starken Turbulenzen spe-
ziell wenig routinierte Piloten
sehr beruhigen diirfte! Trotzdem
bekommt man - anders als bei
manch anderen stark gedampf-
ten Schirmen dieser Katego-
rie — Riickmeldungen liber das,
was in der Luft so vor sich geht.
Auch in der Thermik fallt das
Zentrieren dadurch recht leicht.
NaturgemdR ist ein solcher
Schirm ein guter Kamerad in der
Thermik. Beim Gleiten fehlt ihm
dann allerdings ein bisschen die
Geschwindigkeit.

Einklappungen &ffnen sich sanft
Das Extremflugverhalten des
wKarma" ist recht libersichtlich,
wie es sich fiir einen Einstei-
ger gehort. Klapper fallen zwar
je nach Einklapptiefe ziemlich
deutlich aus, 6ffnen aber recht
weich und unspektakular. Auch
das Wegdrehen erfolgt erst bei
groRer Klapptiefe und dann nur
mittelschnell.

Frontklapper lassen den
+Karma" recht gelassen reagieren.
Nach kurzem Wegtauchen nach
hinten 6ffnet er wieder recht
ziigig und nimmt nach sanftem
Vornicken seine urspriingliche
Fluglage wieder ein.

Die dblichen Abstiegs-
manaover sind alle anwendbar,
das Ohrenanlegen durch die
geteilten A-Gurte beispielsweise
ist einfach einzuleiten, wenn
auch nicht GbermaBig effek-
tiv in der Wirkung. Das Einlei-
ten der Spirale dauert wegen der
Gemiitlichkeit des Schirms zwar
etwas langer, ist aber ebenso wie
das Ausleiten unspektakulir. Der
B-Stall ist nur mit sehr hohem
Kraftaufwand einzuleiten und
zu halten, zudem ergibt er beim
«Karma®, wie bei vielen neueren
Schirmen auch, keine effektiven
Sinkwerte,

Peter Nitsche
FLY AND GLIDE-Testteam

er weniger geeignet.

FAZIT: Der ,Karma® ist ein einfacher und vor allem preiswerter Einstei-
gerschirm, der brav seine Dienste verrichtet. Bei den ersten thermischen
Ausfliigen ist er ein verldsslicher Partner, der beruhigend auf den Piloten
wirkt. Fiir dynamisches Fliegen oder fiir die ersten groBeren Talspriinge ist
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Speedsystem, Rucksack, Bumerang
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Kommt leicht trige Ober den Piloten; erfordert Fiih-
rungsarbeit bis zum Echeltel

Kommt unter stindigem Iug ul:u:r den Piloten;
geringe Ausbrechtendens; neigt ohne Zug zum
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Zuruckkippen.
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EXTREMFLUGVERHALTEN

FLUGVERHALYTEN
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BESCHLEUNIGER

Gering; Steuerinputs werden gedimpft und leicht
verzogert umgesetzt; Turbulenzen dringen gedimpft
_zum Piloten durch.
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Eteuerd:uct kl:iunuhlkh ha-:h Steuerwege lang
und Kraft progressiv anstelgend zum Strémungs-
ilbrisipunkt

Seitenklapper: mit geringer Klapptiefe k: um
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Auswirkung, mit gréBerer Klapptiefe geringe
Drehtendenz und maBiger Hohenverlust, neigt
dann dazu, nicht sofort selbststindig zu 6ffnen;
Frontklapper: 6ffnet sofort selbststindig; keine
Sackflugtendenz.

* Mitthere Krifte notwendig; geringe Effirien (6-7 km/h
Geschwindigkeitszuwachs).

g OHRENANLEGEN
g STEILSPIRALE |

Einfach; geringe Klapptiefe; wenig Effizienz; Ohren off-
nen nicht komplett selbststindig.

I

Sehr hoher Einleitwiderstand; nach dem Einleiten
I:ItIJ.'rt der Iug hoch.
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I!raur.ht ein ige Zeit zur Einleitung; kommt ohne He-g:a-
tiv-Tendenz rein; hohe Effizienz; leichte Ausleitung.

TECHMISCHE BESONDERMEITEN

Besonders einfacher Kappenaufbaw.

Klassischer Einsteigerschirm = empfindliche Flieger-
naturen werden damit ungetrilbte Freude am Fliegen
haben.
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